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Crynujcku nporpam: JIpymMcku cao6pahaj u Tpancnopt

Ha3zue npeamera: Excnepruse caodpahajaux Hesrona

HacraBuux/Hactapaunm: JIp Jdejan C. Boruhesuh

Craryc npeamera: OdaBe3an

Bpoj ECIIB: 8

YcJ10B: OJ0XKEH UCIUT U3 nipeamera Texuuxe be36ednocmu u Konmpoie caodpahaja

ub npeamera
Cruname HEONXOAHNX U KOHKPETHUX TEOPHjCKUX M MPAaKTHYHHX 3HaMba O METOAaMa M MOCTYIIMMa U3paje Haaasa
1 MHUIIUBCHA BEIITaka, eKcrepTu3a caodpahajHuX He3roa M yTBphUBama MTeTe Ha BO3MINMA.

Hcxon npeamera

ITo 3aBpIIeTKY HACTaBe U MOJIaramka UCIIHTA CTY/ACHT je Coco0aH Ja:
—  pmeduHHIIE TOMEH paja U yJIoTy BemTaka cao0pahajHO-TeXHUYKE CTPYKE Y CYACKOM IIPOILIECY,
—  YTBPIM pelieBaHTHE IapaMeTpe HEONXOJHE 3a aHaJIHM3y U BelTaueme caoOpahajHe Hesroze,
—  71a neduHUINE cacTaBHE JEJIOBE U €IEMEHTE MPUIINKOM u3pane Hanasza n MuIUbeha BelTaka,
—  Jaje MUIBEHE O IPOIYCTHMA Y3pOYHO Be3aHUM 32 HAaCTaHAaK HE3roze,
—  W3panu KoMmIuleTaH Hanas n MUIUbea BelITaka KOJ jeJHOCTABHHjUX caoOpahajHHUX He3rona,
—  M3BPIIM PEKOHCTPYKIHjy caoOpahajHUX HE3rola U3IacKOM Ha JIMIEe MecTa,
—  YTBpPJHY BHCHHY IITETE HA BO3WIMMA.

Canp:kaj npenmera
Teopujcka nacmaea:

3Hayvaj ¥ METOJI0NIOTHja BpIICHha PEKOHCTPYKLUje U BellTauewma caoOpahajuux Hesroaa. [eduHucame noMeHa paaa u
yiaore Bemraka caobpahajHO-TeXHHYKE CTPyKe Yy CyICKOM mpouecy. JeduHHCame pEleBaHTHUX Mapamerapa
HEOIXO/IHHX 3a aHAIU3y U BellTauckhe caobpahajue Hesrome. CacTaBHU [JEIOBH M eIEMEHTE IPUIMKOM m3pajae Hamaza
U MHUIOUBCHA BelTaka (MecTo cynaapa, Op3WHE y4YEeCHHKa HE3roie, BPEMCHCKO-IPOCTOPHA aHalHM3a TOKa HE3TOZE).
dopmupame MHUILBCHA U 3aKJbydka O HPOMYCTHMA y3pOYHO BE3aHMM 3a HACTAHAK He3roje. Meroje M MOCTYILH
yrBphuBama mTere Ha Bo3wiuMa. [IpuMeHa padyHapcKMX Nporpama y ekcrnepTusd caoOpahajHux He3roga u
yTBphHBamy mITETE Ha BO3MINMA

Ipaxmuuna nacmasa:

AynuTopHe BexOe TpaTe TEOPHMjCKY HacTaBy. Y OKBHPY TIpeAMeTa INpeiBuljeHa je cHMyandja peKOHCTPYKIHje
caobpahajHe He3roja M3JacCKOM Ha MOJHTOH. M3paja ceMuHapCKor paja Kpo3 mucame Hanasa W MUIUbEma BelliTaka
(TpopaYyHH HEONMXOJHMX MapaMeTapa) 3a KapaKTepHCTHUHe BpcTe caoOpahajHMX He3rofa THIA: BO3HMIO-TIENIAK,
BO3HJIO-OMIIMKI, BO3MIIO-BO3MIIO. [IpakTHYHO W3payyHaBame IITETe Ha BO3WIy. [IpUMeEHa CIEIHjaTn30BaHuX
padyHapCKUX Mporpama KOju ce KOPHUCTE MPUIMKOM ekcriepTuse caoOpahajuux Hesroaa. [IpeTpakuBame peleBaHTHUX
caapkaja Ha uHTepHeTy. OOnIa3ak npuBpese.

Jluteparypa

Koctuh, C., Excnepmuse caobpahajuux nezeooa, ®TH, Hosu Cax, 2016.

Kocrtuh, C., Texnuke 6e36eonocmu u koumpone caobpahaja, ®TH, Hosu Cax, 2013.

Byjaruh M. u 1p.: 36upxa pewenux 3aoamaxa uz bC ca npaxmuxymom, CO, beorpan, 2015.

Byjaruuh M. u ap.: Ilpupyunux 3a caobpahajro - mexnuuxo eewumauerse, TCI', beorpan, 2017.

Potum @. u np.: @opensuxa npomemuux necpeha, ceecka 1, ®I13, 3arpe6,2011.

Hparau P.: Yeuhaj u sewumauerne caobpahajuux neseooa na nymesuma, Cnyx6enu rinacauk, beorpam, 2007.
Hpara4 P.: Tunuunu npumepu excnepmuza caobpahajuux nezeooa na nymesuma, CryxOeHH TTaCHUK,
Beorpan, 2007.

NouaprwDdE

Bpoj yacoBa akTHBHe HacTaBe ‘ Teopujcka HacraBa: 3 ‘ IIpakTuyna HacTaBa: 4

Mertone u3Bohema HacTaBe

HacraBa ce m3Bomu y BHAy NpeiaBama, ayAHTOPHUX, PadyyHCKMX M TpadMuKuX BeXOHW, WHAWBUIyalTHE U THMCKE
npe3eHTanyje. Y OKBHpY IpeaMera IpenBuleHa je u3pajia CEeMUHAPCKOT pajia — MHAMBHAYATHOT U TPYHHOT NpOjeKTa y
KoMe he cTyeHTH NpUMEHNUTH CTeUeHa 3Hamba 3a pellaBambe IPAKTUYHKX Mpodiema.

Ounena 3Hama (MakcuMaJIHH Opoj nmoena 100)

IpeaucnuTHe 00aBe3e MOeHa 3aBpuIHu HcnUT moeHa
aKTHBHOCT Y TOKY HacTaBe 10 IUCMEHU UCIIUT 25
MpaKkTHYHA HACTaBa 10 YCMEHH HCITUT 25
KOJIOKBHjyM-H 20 |

CEeMHHAPCKH — rpaUuKe PaJoBH 10




Crynujcku nporpam: JIpymcku caodpahaj u Tpancnopt

Ha3zus npeamera: Ctpy4Ha npakca 1

HacraBauuk/HacTaBHunu. CBH HACTAaBHUIM HA CTYAHMjCKOM INPOrpaMy KoOju Npeaajy cTpy4yHe M CTPY4YHO-
anJIMKaTHBHE NpeaMeTe

Craryc npeamera: OdaBe3an

Bpoj ECIIB: 6

Ycaos: -

Hu/s npeamera

- Ocroco0JbaBame CTyJIeHTa 32 IPUMEHY CTeUCHHX CTPYYHUX M CTPYYHO-AIUTMKATUBHHUX 3HaMa,

- CTHLame NpPaKTHYHUX HCKYCTaBa TOKOM paja CTyAeHara y mpeay3ehmma, maboparopujamMa WIM IpyruMm
pamgHUM aMOMjeHTHMA,

- CTUIamke HETOCPEIHUX ca3Hama 0 (YHKIHOHHCAhY M OpraHM3aIlju mpeay3eha u HHCTUTYIHja Koje ce OaBe
IIOCTIOBAMA Y OKBHPY CTPYKE 3a KOjy Ce CTYACHT ocroco0spaBa,

- ocmocobspaBame CTy/IeHaTa 38 CAMOCTAJIHI CTPYYHH Pajl y MPENo3HaBamky U pelllaBamkby KOHKPETHHX 3a1aTaka
y obmactu Apymckor caobpahaja U TpaHcmopra, y pealHiM yCIOBHMa Mpakce W/Win y jJaboparopujama u
[EHTPUMA.

Hcxon npeamera

CryzneHTH je coco0aH ja:
- IpUMEHH CTeYCHa 3Hamka y pellaBalkby KOHKPETHHX 3ajaTaka u3 obOmacta JpyMmckor cao6pahaja u
TpaHCHOPTa
- paau y THMY ¥ capalyje ca xosierama Ha peliaBamy Ipodiema,
- Cce YKJbYYHM y IpOIIece paja U OpraHu3alujy paja y KOHKPETHOM IIOCIOBHOM OKPYKEHY,
- KopHcTH, npoayOspyje U oborahyje creueHa TeopHjcKa U NPaKTHYHA 3Habha pajiy Nperno3HaBama U pellaBama
KOHKPETHHUX IMTAkha M 33JaTaKa KOjH Ce [0jaBJbyjy Y PEaHUM YCIOBUMA.

Canp:kaj npeamera
Teopujcka nacmasa
Jedunnine ce 3a cBakor cTyJqeHTa NOCeOHO, y IOTOBOPY ca PYKOBOJACTBOM Ipeayseha mim MHCTHTYHHje y KojuMma
ce 00aBJba CTpydHa IIpaKca, a y CKiaay ca npodeCHOHaIHOM OpHjEeHTAIN]OM KaHANAATa. YTI03HaBamke CTyIeHaTa ca

JIeIaTHOCTHMa M3a0paHor mnpemy3eha WM MHCTHTYLHMje, HAYMHOM IIOCIIOBaba, OPTaHW3aIlMjOM, YIPaBJbalEeM H
MECTOM H yJIOTOM HHXemepa I pyMmckor cao0pahaja n TpaHcnopra y B UXOBHM OPTaHU3AI[OHIM CTPYKTypaMa.

Hpaxmutma Hacmaea

[Tompa3zymeBa GopaBak M paj CTyAeHTa y mpeays3elinma, ycTaHOBaMa M OpraHM3alyjaMa y KojuMma ce o0aBibajy
pas3IMYuTe AeNaTHOCTH MoBe3aHe obnactuMa JIpymckor caobpahaja u TpancopTa. TOKOM Ipakce CTyIEHTH MOpajy
BOAUTHU JIHEBHUK CTPYUYHE IIPAKCE.

Jlutepartypa
Y noroBopy ca npeAMETHUM HaCTaBHUKOM

Bpoj yacoBa akTuBHe HacTaBe Teopujcka HacTaBa: IIpakTHyHa HacTaBa:

Metoae usBolem-a HacTaBe

Crpy4yHa mpakca ce peajusyje Kpo3 INpaKkTHYHHM, CaMOCTaIHW paja cTyaeHTa. CTyneHTH 100Mjajy Ha paJHUM
MecTiMa ozpel)eHe 3aaTke Ha YnjeM U3BpIIaBamky ce orjea J0TaIallby CTEIeH YCBOjeHOCTH IIpeABHUl)eHUX 3Haba
y CTYAMjCKOM Hporpamy. 3ajJaly Koje CTYISHTH JI00Hjajy Cy y HEIoCpeIHOj Be3H ca II0CIOBHUMa Koje OM OHH
Tpebano na 00aBibajy HAKOH OKOHUYama crynuja. CryneHtuma ce oapelyje MmeHrop u3 npenyseha wim ycraHoBe y
K0joj 00aBJbajy CTpy4YHY IpaKcy, KOjU TpaTH M BPEAHYje HU3BpIIaBame J00MjEHUX 3a/araka-1mociioBa. Tokom
CTpYYHE TIpakce ce BoAu JIHEBHUK CTpy4YHE IMpaKce y KOjH C€ YHOCE OIMC TOCJIOBa Koje 00aBJbajy, 3aKJbydKe U
3anaxkama U CBE aKTUBHOCTH KOj€ Cy CTY/ICHTY moBepeHe. Ha kpajy mpakce ce u3aaje moTBpaa o 00aB/beHO] MPaKCH,
ca TMOTIHCOM 3aJyXXEHOI HACTaBHUKA M JIOJeJbeHOI MeHTopa. HakoH oOaBibeHe Ipakce CTYACHTH MOpajy
HanpaBUTH M3BEIITa] KOju OpaHe Mpes] MpeIMETHUM HAacTaBHHMKOM. VI3BemTaj ce mpenaje y GopMu CeMHUHApPCKOT
pana.

Ounena 3Hama (MakcHMaJIHH Opoj moena 100)

IpenucnutHe 00aBe3e MoeHa 3aBpuIHu ucnUT HoeHa

UCTPa’KUBAUKH paJ 50 YCMEHHU HCIT 30

CEeMHHAP-U 20




Crynujcku nporpam: JIpyMmcku caodpahaj u Tpancnopt

Haszus nmpeamera: Ilm{aMmca BO3HWJIA

HacrtaBauk: 1p Mujaan M. CrankoBuh, ap bo6an T. [IBeranoBuh

Craryc npeamera: U300pHu

Bpoj ECIIB: 8

YciaoB: -

ub npeamera
[Mpunpema crynenra na:
—  YCBOjH I0jMOBE M3 00JIaCTH IWHAMUKE BO3WIIA: TTOLYXKHA, BEpTUKAIHA M O0YHA JMHAMHIKA MOTOPHHX BO3MIIA,
—  YIO3Ha ca METoJaMa M MOCTyNIHMMa MpopadyHa U YTBphHBama INIaBHHUX ITapamMeTapa KpeTama BO3MIIa,
— yno3Ha ca crnenu(UYHUM KapakTepHCTHKaMa IOHaIllamka BO3WIA Ha IyTy W IPH Cynapy U MoJeluMa 3a
HCKa3MBamke 3aBUCHOCTH M3Mel)y OCHOBHHMX NapaMeTapa OCIMIAIfja BO3WIA U HKErOBOT JIejCTBA Ha TOJIOTY
U KOPUCHUKE.

Hcxon npeamera
CTyneHT je crocobaH ja:
—  aHanu3upa QU3MIKe OJHOCE KOjH MOCTOje u3Mel)y BO3uiia, MOIore ¥ KOPUCHHUKA BO3MJIA M U3pavyHa rlIaBHE
CHJIE U KAPAKTEPHUCTHKE KPETama.

- peuiaBa CJIOXKCHE 3aJlaTKEC MU3: BYUYHC JUHAMHUKE BO3WJIa, KOYCHAa BO3UJIA, CyJapa U MNACHUBHE 66366}1HOCTH,
YIIpaBJbUBOCTU U aKTUBHE 66366}1HOCTH 1 OCHOBA BEPTHUKAJIHEC TUHAMHUKE BO3H1JIA.

Canp:kaj npeamera

Teopujcka nacmaea

VYBox y IMHaAMHKY Bo3mia. Bosmio kao cnokeH TexHHKH cucTeM. Koueme Bo3mia. J[MHaMuKa IIpoleca Kouema.
IMokazatessu edpukacHOCTH Kouerwa. CTaOMIIHOCT Kodema. Perynmcame mporueca Kouema. Perynamuja y cucremy ca
OTBOPEHUM KOJIOM. Perymucame y cucteMy ca 3aTBOPEHUM KoJoM (aHTU-On0k cucteM). be3benno pacrojame usmehy
BO3MWJIAa TIpH Kouewy. TeXHUYKH HOPMATHBH KOYeHa. YIPaBJbMBOCT Bo3wia. OCHOBH TEOpHje YIpaBibamba BO3MJIA.
KunemaTnka ¥ AMHAMMKa yIpaBibamba. AyToMaTcko Boheme Bo3mna. Ocrumaryje Bo3uiaa. OCHOBY TEOpHje CIydajHUX
ocrunanyja. MaTeMaTH4Ky MOJE CTOXaCTHYKOT OCLMIoBama Bo3una. [lo6ynna ¢pynkuuja. [IpenocHa GpyHkiuja.

Ipaxmuuna nacmasa:
W3pana 1Ba MpojeKTHA 3a4aTaka MpeMa capikajy KOjH je HaBeeH Y TEOPH]CKOj HACTaBH.

Jluteparypa

1.  1.Cumuh, Juuamuxa momoprnux éozuna, Kparyjesai, 1974

2. M. B. Tomuh, C. B. IlerpoBuh: Momopna so3zuna, Texunuka xwura beorpan, 1973.
3. C.Cramenkosuh , Junamuxa, BT Hur, 2004.

4. C. Mununpar, u ap.: [pymcka momopna soszuna, ®TH, Hosu Can, 2002.

5. B. Hasunosuh: Junamuka ozuna, CO beorpan, 2000.

Bpoj yacoBa akTHBHe HacTaBe ‘ Teopujcka nacraBa: 3 IIpakTnuna HacraBa: 3

Metone usBohema HacTaBe
KoMOuHOBaHO, HHTEPAKTUBHA Ca pellaBameM NMpUMepa U3 MpaKce.

Ounena 3Hama (MakcuMaJnu Opoj moena 100)

IMpenucnutHe o6aBe3e noeHa 3aBpIIHU HCTTHT mocHa
aKTHBHOCT Y TOKY TIpe/aBama 10 MUCMEHH UCITHT -
MpaKkTHYHA HACTaBa 20+20 YCMEHH HCIIT 30
KOJIOKBH] yM-U O

CEMHHAP-U 10




Cryaujcku nporpam: JIpyMcku caodpahaj u Tpancnoprt

Ha3us npeamera: IlameTHu rpagosu

Hacrapank/nacrapuunu: ap Braguvup /1. ITonosnh

Cratyc npeamera: U360pHu

Bbpoj ECIIB: 8

Ycaos: -

us npeamera

[Tpunpemu crynenTa aa:

— YHNO3Ha HarpeJHe NPHUHIMIE pa3Boja MOJEPHUX T'PaJoBa KPo3 IUIaHUpame HHPPACTPYKTYpe, palluoHaTHH]e
yIpaBJbame eHeprujoM, 0e30eaHuju caodpahaj U curypHuje Kperambe.

— palMOHAIHO KOPHUCTH  KBaIMTETHE €HEpreHTe W moBeha eHepreTrcky e(uKacHOCT y TpaHCIOPTY,
JUCTPUOYLIUjH U KopUIIhelhy eHepruje KO KpajlbuX KOPUCHHUKA yCIIyra.

— yno3Ha MoryhHocTH cMamema emucuje 1102

— yIO3Ha ce ca HOBHUM pelICHHMa y OKBHPY BHIEO HaI30pa y TPaACKOM IPEeBO3y U INPOMETHHM
caobpahajanmnama, I'TIC nmokanuja Tpaackor mpeBo3a U yBoheme CIEKTPOHCKOT HAIDIaTe y CHCTEMY jaBHOT
IpeBo3a.

Hcxon npeamera

CryIeHT je crocobaH aa:
— UW3BPIIM CKOJIOIIKY aHAJIW3y HOBHX TMpPOjeKTHHUX TpaljeBHHCKUX pemema 3a Oyayhe caobOpahajue
HHPPACTPYKTYpHE 00jeKTe,
— CaMOCTAJHO HampaBH MPOLEHY O yTHHAjy caobpahaja Ha J>KMBOTHY CpEAMHY M IPUMEHH 3aKOHCKY
perynaTtuBy y obnactu caoOpahaja Ha )KHBOTHY CpEIUHY.
— oIpeny HAYMHE ¥ Ja Mmpeasior Mepa 3a cMamee L{O2 y caobpahajy,
— J]a TPeJIOKU MaMeTHAa pellierkha y LIy MOJCpPHU3ALHUje TPAACKUX OKpYXKemha H IOAU3aka KBAIHTETA
JKHUBOTA y ypOaHUM cpeanHama y3 oMol HOBHX TEXHOJIOTH]a.
kopuctt 'CM wmpexxe u omoryhm cepBuUC KoOju MoXke OWTHM JOCTymaH CBUM rpaljaHuMma, Ha CBUM
CTajaJIMIITHMA Y OKBUPY jaBHOT IIPEB03a, ¥ Koju hie OUTH jenqHocTaBaH 3a Kopuihemne.

Cagpaxaj npeqmera
Teopujcka nacmasa

OCHOBHHM TNIPHHIMIIM pa3Boja MOAEPHHUX IpazioBa KO3 IUIAHHPakEe MHPPACTPYKTYpE, pallMOHAIHHjE YIpaBJbambe
eHeprujom, Oe30enHuju caobpahaj u curypHuje kperame. Mepe 3a cmameme emucuje 1{02. Emucuje Bosuna y
peaHUM yCJIOBHMa M HpopauyH aepo3araljema. YBoljeme eHepreTcku e(pUKacCHUjUX TEXHOJOrHja U KopHIIiemke
OOHOBJEMBUX MPHPOJHHUX pecypca. HoBe TexHomoruje m cepBucH y GYHKOUjU eduracHUjer U Oe30emHujer
caobpahaja y mameTHUM rpanoBuMa. KpuTepujyMu 3a €KOJIOIIKY OlieHy Bo3wia. DYHKIHMOHHCAKkE M NMPUMEHA
rpajcKux cepBuca U ycinyra. OIHOC Mpema KMBOTHO] CPEIMHH U IMTOO0JBbIIAkE KBAJIUTETA CBAKOJIHEBHOT )KUBOTA Y
NaMeTHHM rpagoBuMa. EQuKkacHOCT KOMyHAIHOT cHCTeMa, Y ceKTopy caoOpahaja M yTHIA] Ha yIOOHOCT JKHBOTA.
Be3benHocT Kao mpuMapHa KapaKTepUCTHKa KOjy MoJepaH rpaj Tpeba na mpyxu Kpo3 Oe30enHO KpeTame H
ydecTBOBame y caoOpahajy.

Ilpaxmuuna nacmasa

Crparemika npoleHa yrunaja caobpahaja Ha »xuBoTHy cpeauny. [Ipaktuanu npumepu. Mspana cryamje.

Jlutepartypa

1. C. F. Calvillo, A. S. Miralles, J. Villar, "Energy management and planning in smart cities", Renewable and
Sustainable Energy Reviews,2016

2. Giffinger (2015) Smart City Concepts: Chances and Risks of Energy Efficient Urban Development. In K.
Krempels, M. Helfert, C. Klein, B. Donnellan, O. Gusikhin (Hrg.)"Smart Cities, Green Technologies, and
Intelligent Transport Systems,

3. Markus Helfert - Karl-Heinz Krempels Cornel Klein - Brian Donnellan Oleg Gusikhin (Eds.), Smart Cities,
Green Technologies, and Intelligent Transport Systems, Lisbon, Portugal 2015.

Bpoj yacoBa aKkTHBHe HACTaBe ‘ Teopujcka HacraBa: 3 ‘ IpakTuuna Hacrasa: 3

Metoae usBolem-a HacTaBe

Hpe,uaBafLa Cy ayIUTOpHA, UHTEPAKTUBHA Ca PCLIaBambeM IpUMEpa U3 MPaKCe.

Ouena 3Hama (MakcuMaJjnu 6poj moena 100)

IIpexncnutHe 06aBese IIOCHA 3aBpINHA HCIIUT IOCHa
AKTUBHOCT Yy TOKY IpeaBama 10 MUCMEHHU HCITUT 30
MpaKTHYHA HACTaBa YCMEHH UCTIT

KOJIOKBHj yM-HU 40 ]

CeMHHap-u 20




Crynujcku nporpam : JIpymcku cao6pahaj m tpancnopr

Hazug npeamera: CaodpahajHo npojexToBame

Hacrapank/Hactapannu: ap Muian M. Crankosuh

CraTtyc npeamera: O6aBe3an

Bpoj ECIIB: 8

Ycaos: -

us npeamera

Crumame 3Hama W3 00NACTH TIpojeKkToBama caobOpahajHe CcHTHaNM3anMje W ONpeMe y TOCTYIKY peryincama
caoOpahaja Ha mMyTHO] U yIr4uHO] Mpexu. CTYyICHTH CTHYY 3HaMka O €JIeMEHTHMA IyTHE U YIMYHE MpEKe, alaTuMa 1
MeToZaMa Koje ce KOPHCTe y IMOCTYTKY IpojeKToBama caoOpahajHe cHrHaImM3amMje u onpeMe Ha MyTHOj B YIIMIHO]
Mpexu. Takohe, cTyAeHTHMa ce NpPEHOCe 3Hamkba O CaBPEMEHHM MOCTYNIHMMAa W CHCTEMHMa 3a peryjHcame,
ynpaBJeame U Boheme caoOpahaja Ha IyTHO] U YIIIMIHO] MPEXKH.

Hcxon mpeamera
CryneHt ce ocioco0JpaBa 3a:

— MMPOpaYyH BPEMEHCKHUX I'YOUTaKa M KalaluTeTa Ha KPY>KHUM U CUTHAIMCAHUM PACKPCHHUIIAMA;

— MPOjEKTOBAbE KOOPIMHICAHOT Pajia CBETIOCHUX CHTHAJA;

— IPUMEHY eJIeMCHATa XOPH30HTANIHE, BEPTUKATHE U CBETJIOCHE CHUTHAIIM3AI[H]e Y peryiucamy caoopahiaja;
— IpopavyH ONTUMAITHOT CHCTEMa yIpaBibamka caodpahajem;

— perynucame caobpahaja Ha rpajicKoj ¥ BAHIPAJICKO] MPEKH ITyTEeBa

— TPOjEKTOBAE CUTHAIN3AIIM]j€ HA CIIPErHYTUM PACKPCHHIIAMA;

— NPUMEHY CaBPEMCHUX PCIICHA 3aCHOBaHa HAa CABPEMCHUM TEXHUYKUM U TEXHOJOIIKUM I[OCTI/IFHth/IMa.

Canp:kaj npeamera
Teopujcka nacmasa

Monenun BpeMEHCKHMX TyOuTaka BO3WJIa Ha pacKpcHUIM. KamamuTer KpyXHHX M CHUTHAJMCAHHUX PACKPCHHUIA.
Mertosie U MOCTYNIM TEXHHKE peryiucama U yhpaBjbama caobOpahajem. Ilporenypa yTBphuBama HauuHa pajia
cucTeMa 3a ynpasJbambe caoOpahajem. [IpojekTHH eneMeHTH MyTHE U yinuHe Mpexe. [IpojekToBame XOpH30HTaIHE
¥ BEPTHKAJIHE CUTHANU3ALMje Ha ITyTeBUMa. [IpojeKkToBambe CHrHAaIM3aNije Ha npmia3uMa packpcuuna. CBeTaocHa
curHanusanuja-mehydase. [IpojekToBarme CBETIIOCHE CHIHANM3ALN]E HA CIPETHYTUM pacKpcHULAaMa. I1pojeKToBame
KOOPJMHUCAHOT Pajia CBETIOCHE CUTHAIM3ALIH]e.

Hpakmutma Hacmaea

[Ipopauyn BpeMeHCKHX TyOHTaka BO3WJa Ha packpcHUIHM. [IpopauyH kKanmamurera Ha KpY>KHHM M CHUTHAJIHCaHUM
packpcuunama. [Ipopauyn paga curnana. Koopaunucan pan curaana, npopadyH ¢asHor nomaka. IIpojekar pana
CHTHajJa Ha MHAMBUAYalHO] CHTHAJIMCAHO] pacKpcHUIM. [IpojekToBambe MpEeXHE KOOpAMHALIUjE U YIpPaBIbambe
caobOpahajem Ha myTHOj U yiau4yHoj Mpexu. [lonena 3amaraka u paja y rpylaMa Ha peliaBamby NpaKTHYHUX [IpuMepa
Ha MpopauyHy BPEMEHCKHX Try0OHuTaka pa3jMYUTHX THIIOBA PACKPCHHUIE WIIM KOOPIWHAIMjU CHUTHAJIA Ha BUILE
PacKpCHHIIA.

JlutepaTtypa

1. Yenap H., u 1p., Ocnose ynpaswarea ceemaocnum cuenaruma, CO beorpaa, 2018.
2. Manerun M., [lnanuparpe u npojexmosarve caobpahajruya y epadosuma, Opuon, 2005.
3. Ocoba M. u np., ¥Ynpasware caobpahajem nomohy ceemnocuux cuenana, CO beorpaz, 1999.

4. bornanosuh B., Pymkuh H., Kapacitet drumskih saobracajnica kapacitet i nivo usluge deonica puteva,
®TH, 2018.

Bpoj yacoBa akTUBHe HacTaBe ‘ Teopujcka HacraBa: 3 [IpakTnuna Hacrasa: 4

Metoae u3Bohewa HacTaBe

[IpenaBama u BexOe. Y okBHpY BexxOM npesul)eHa je u3pasa rnpojexra.

OueHna 3Hama (MakcuMaJaHu 6poj moena 100)

IIpenucnutHe 06aBe3e noeHa 3aBpLIHN UCTIMT noeHa
aKTUBHOCT Y TOKY TIpe/laBama 10 TMMUCMEHU UCTIAT 20
MpaKTUYHA HACTaBa YCMEHH HCIIT 30
KOJIOKBHjYM-HU 30 ] e

ceMuHap-u 10




Cryaujcku nporpam: /Ipymcku caodopahaj u Tpancnopt

Ha3zus npeamera: Texnuke koHTpoJIe y caoOpahajy

Hacrapuux/mactapauuu: aAp dejan C. Boruhesuh

Cratyc npeamera: OdaBe3an

Bpoj ECIIB: 8

YciaoB: -

wb npeamera

Cruname HEONXOJHHX W KOHKPETHHX TEGOPHjCKHX U NPAaKTHYHUX 3HaKba O METoJaMma, IMOCTYILHMA, CPEACTBUMA H
ypehajuma Koju ce KOpHCTe y IPWIMKOM KOHTpOJIEe YV APyMcKoM caoOpahajy y ¢yHKIMjuH 0e30eTHOCTH IPYyMCKOT
caobpahaja. OBnamaBame TeXHHKaMa paja ypehaja Koju ce IpuMemyjy IpUIHKOM KOHTpoJie caoOpahaja Ha TpaacKkuM
caoOpahajHHIIaMa ¥ OCTAIMM NTyTEBHMA.

Hcxon npeamera

ITo 3aBpIIeTKY HAcCTaBe M IOJIarama UCIIUTA CTY/ACHT je Coco0aH Ja:
—  nmeduHHIIE METOJE KOje Ce KOPHUCTE y KOHTpoIH caoOpahaja,
—  BOJM JOKYMEHTAIHjy KOja c€ KOPUCTH y KOHTpOJIH caoOpahaja,
—  J1a caBlajia TEXHHUKY CIIPOBOlema MmojeInHIX MeToIa Y KOHTPOJIH caoOpahaja,
—  pyKyje cpencTtBuMa u ypehajuma Koju ce KoprcTe y IpHIHKOM KOHTpoue caodpahaja,
— Jla OpTaHM3yje U CIPOBOAN KOHTPOIy paja TEXHWUKHX IIPEeriea, ayToIIKoia 1 IyTeBa,
— J1a OpraHM3yje U CIpOBOJIM YHYTpAllhy KOHTPOJY Y TPAHCHOPTHHM Tpeny3ehinma.

Canp:kaj npeamera
Teopujcka nacmasa

Mertoze, MOCTYIIH, CPEACTBA U ypehaju Koju ce KOpPUCTE y NMPHINKOM KOHTpoJe Y ApyMckoM caobpahajy. TexHuka
crpoBoljema MojeqMHIX MeToa y KOHTpoiu caobpahaja. Boheme nokymentanmje. Tymauewme enemMeHara 3aKoHa U
[IpaBunHuKa y TOMEHY TEXHUKE KOHTpose caoOpahaja Ha myTeBHMa. OpraHusaija u CIpoBOherme KOHTPOIIE
palia TEXHHUYKHX Iperiiesa, ayToIKoJia U ImyTapckux npenyseha. KonTpona, Bo3aua, Bo3uia 1 myteBa. [locnoBu oprana
omuTHHCKe MHCHeknHja (Takcn NpeBO3HMLM, NMPEBO3 MyTHUKA M CI.). YHYTpallkba KOHTPOJA Y TPAHCIIOPTHHM
npenysehuma. KonTpona Bo3uiia 3a 006aBjbambe OPraHU30BaHOT IIPEBO3a [Ty THUKA.

Ipaxmuuna nacmasa:

Aymurophe BexOe mpare TeopujcKy HacTaBy. [IpakTHYHO yrO3HaBambe CTyACHATA ca HAYMHOM paja ypehaja u onpeme
y KoHTponu caoOpahaja. M3pajga ceMuHApCKOr paja Kpo3 [HCambe IMMOCTYIKAa KOHTPOJE TEXHUUYKUX Mperie/a,
ayTOLIKOJNA, IMyTapckux mpeny3eha. Yno3HaBame cTyaeHara ca EjeMeHTHMa 3aKOHA U MPABIIHUIIMMA KOJU PETYJIHIILY
00JacT KOHTpOJIC y APyMCKOM caobOpahajy. [IpuMeHa crielijaqn3oBaHUX pavuyHAPCKUX MpPOTrpaMa KOjU Ce KOPHCTE
MPWIMKOM KOHTposie caoOpahaja. [IperpakuBarme peficBaHTHUX calpikaja Ha uHTepHETY. OOMIa3ak nmpuBpeae y Kojoj
ce cpoBo/i KOHTpouia caoOpahaja.

JlutepaTtypa

1. Koctuh, C., Texnuxe be36eonocmu u konmpone caodpahaja, ®TH, Hosu Can, 2002.
Hparau P.: M. Byjauuh: hesbeonocm caobpajaja, C®, beorpan, 2002,
®.Potum.: Enemenmu cueyprnocmu yecmosroe npeomema I, 11, 111, 3arpe6, 1989.

3axon o bezbednocmu caobpahaja na nymesuma, Cityxoenu riaacuuk, beorpam, 2010.

AR S S A

3axon o npesosy y opymckom caobpahajy, Cnyx0enu rimacHuk, beorpan, 2010.

6. Ilpasunnuyu xoju pezynuuty obracm koumporne y opymckom caodpahajy CI', beorpan, 2001-12.

Bpoj yacoBa akTHBHe HacTaBe ‘ Teopujcka HacTtaBa: 3 ‘ IIpakTnyHa HacTaBa: 4

Merozae uspohema Hacrase

HacraBa ce n3Boau y Buay npenaBama, ay IMTOPHUX, PAYYHCKUX U rpadUUKUX BEKOW, HHIUBUIyaJTHE U TUMCKE
mpe3eHTaimje. Y OKBUPY MpeaMmera npeasuljena je u3paaa CEMHUHAPCKOT pajia — HHIUBUIYATHOT U TPYITHOT MPOjeKTa y
koMe he CTy/IeHTH MPUMEHUTH CTEUCHA 3HaMa 33 PelllaBabe MPAKTUIHUX Mpodiema.

Ouena 3Hamwa (MakcumaaHu 0poj moena 100)

[penucnurtHe 06aBe3e roeHa 3aBpIIHN UCTIUT roeHa
aKTHBHOCT Y TOKY TpeJ/laBamba 10 MMCMEHU UCTIUT -
MPAaKTUYHA HacTaBa 20 YCMEHHU HCIIT 50

KOJIOKBHjyM-H - e

CceMUHap-u 20




Crynujcku nporpam: JIpymcku caodpahaj u Tpancnopt

Ha3zue npeamera: CTpy4Ha npakca 2

HacraBauuk/HacTaBHunu. CBH HACTAaBHUIM HA CTYAHMjCKOM INPOrpaMy KoOju Npeaajy cTpy4yHe M CTPY4YHO-
anJIMKaTHBHE NpeaMeTe

Craryc npeamera: OdaBe3an

Bpoj ECIIB: 6

Ycaos: -

Hu/s npeamera

- Ocroco0JbaBame CTyJICHTa 33 IPUMEHY CTCUCHHUX CTPYYHUX M CTPYYHO-AIUTUKATUBHHX 3HaMa,

- CTHLame NpPaKTHYHUX HCKYCTaBa TOKOM paja CTyAeHara y mpeay3ehmma, maboparopujamMa WIM IpyruMm
pamgHUM aMOMjeHTHMA,

- CTHIame HETOCPEIHUX ca3Hama 0 (YHKIHOHHCAIhY M OpraHM3aIju mpenyseha m mHCTUTYIHja Koje ce OaBe
IIOCTIOBAMA Y OKBHPY CTPYKE 3a KOjy Ce CTYACHT ocroco0spaBa,

- ocmocobspaBame CTy/IeHaTa 38 CAMOCTAJIHI CTPYYHH Pajl y MPENo3HaBamky U pelllaBamkby KOHKPETHHX 3a1aTaka
y obmactu Apymckor caobpahaja u TpaHcmopTa, y pealHiM yCIOBUMA Mpakce W/Wik y iabopaTopujama u
[EHTPUMA.

Hcxon npeamera

CryzneHTH je coco0aH ja:
- IpUMEHH CTeYCHa 3Hamka y pellaBalkby KOHKPETHHX 3ajaTaka u3 obOmacta JpyMmckor cao6pahaja u
TpaHCHOPTa
- paau y TMMY M capaljyje ca konerama Ha peniaBamy Ipodiema,
- Cce YKJbYYHM Y IpOIlece paja U OpraHu3alyjy pajga y KOHKPETHOM IIOCIOBHOM OKPYXKEHY,
- KopHcTH, npoayOspyje U oborahyje creueHa TeopHjcKa U NPaKTHYHA 3Habha pajiy Nperno3HaBama U pellaBama
KOHKPETHHUX ITMTAha M 33J1aTaka KOjH CE [10jaBJby]y y PCATHUM YCIOBHMA.

Canp:kaj npeamera
Teopujcka nacmasa
Jedunnine ce 3a cBakor cTyJqeHTa NOCeOHO, y IOTOBOPY ca PYKOBOJACTBOM Ipeayseha mim MHCTHTYHHje y KojuMma
ce 00aBJba CTpy4YHa IIpaKca, a y CKiaay ca Npo(eCHOHaIHOM OpHjEeHTAINjOM KaHAnAaTa. YI03HaBamke CTyIeHaTa ca

JIeIaTHOCTHMa M3a0paHor mnpeay3eha WM MHCTHTYLHMje, HAaYMHOM II0CIOBama, OPTaHW3aIMjOM, YIPaBJbAEM H
MECTOM H yJIOTOM HHXemepa I pyMmckor cao0pahaja n TpaHcnopra y B UXOBHM OPTaHU3AI[OHIM CTPYKTypaMa.

Hpaxmutma Hacmaea

[MoapasymeBa OopaBak M paj CTyleHTa y mpenyselinma, ycTaHoBamMa W OpraHu3alujama y Kojuma ce o00aBibajy
pas3IMYuTe AeNaTHOCTH MoBe3aHe obnactuMa JIpymckor caobpahaja u TpancopTa. TOKOM Ipakce CTyIEHTH MOpajy
BOAUTHU JIHEBHUK CTPYUYHE IIPAKCE.

Jlutepartypa
Y noroBopy ca npeAMETHUM HaCTaBHUKOM

Bpoj yacoBa akTuBHe HacTaBe Teopujcka HacTaBa: IIpakTHyHa HacTaBa:

Metoae usBolema HacTaBe

Crpy4yHa mpakca ce peaju3yje Kpo3 IMpakTHYHHM, CaMOCTaJHU paja cTyaeHTa. CTyneHTH no0Hjajy Ha pajHUM
MecTHMa ojipel)eHe 3aaTke Ha YMjeM U3BpIIaBamy ce Orje/a J0Taallby CTENeH YCBOjeHOCTH MpeABUl)eHUX 3Habha
y CTYIWjCKOM Tporpamy. 3ajamnd Koje CTYACHTH N00HWjajy Cy y HENOCPEIHOj BE3W ca TOCIOBHMAa Koje Ou OHH
Tpebano na o0aBibajy HAKOH OKOHUAma cTyauja. CtyneHTnMa ce onpehyje MeHTop u3 mpemy3eha WM ycTaHOBE y
K0joj 00aBJbajy CTPYYHY Tpakcy, KOju TpaTH W BPEAHYyje H3BpIIaBame JOOMjEHHX 3aJaTaka-mociioBa. Tokom
CTpYYHE TIpakce ce BoAu JIHEBHUK CTpy4YHE IMpaKce y KOjH CE€ YHOCE OIMC TOCJIOBa Koje 00aBJbajy, 3aKJbydKe U
3amakamka M CBE aKTHBHOCTH KOje Cy CTyIIeHTY moBepeHe. Ha kpajy mpakce ce u3aaje motspra o 00aB/BEHO] IIPaKCH,
ca TOTIHCOM 3aqyKCHOT HACTaBHHKAa M JOJCJHEHOI MeHTopa. HakoH 00aBJbeHE IIpaKce CTYICHTH MOpPajy
HAIPaBUTH HM3BEINTa] KOju OpaHe mpel MpPeIMETHUM HACTaBHHUKOM. l3BemiTaj ce mpenaje y GopMu CeMHHAPCKOT
pana.

Ouena 3Hama (MakcumaJjnu 6poj moena 100)

IIpexncnutHe 06aBese IIOCHA 3aBpINHA HCIIUT IOCHa

UCTPa)XMBAUKU pajl 50 YCMEHH UCTIT 30

CEeMHHap-U 20




Crynujcku nporpam: JIpyMmcku caodpahaj u Tpancnopt

Ha3sus npeamMera: TpchnopTHe MpEKe

HacraBuuk/nacrapuunu: ap Baagumup /1. llonoBuh

Craryc npeamera: N360puu

Bpoj ECIIB: 8

YciaoB: HeMa

Hu/b npeamera

OCHOBHHM 1IMJb TIPEIMETA j€ OCIOCO0JbaBame CTyJAEHATa 3a NMPUMEHY XCYPUCTHUKUX alropuTaMa Ha pellaBambe
npobJiemMa U3 00JIacTH pyTHpara TPAaHCIIOPTHUX CpezicTaBa M caoOpahajHUX TOKOBA, Ka0 M CI0KEHHX JIOKALIH]CKHX
npobiiema.

Hcxon mpeamera
ITo 3aBpmreTky Kypca cryaeHT he 6utu ciocoban aa:

—  U3Bpmm crnoxkeHe mpodaeMe pyTupame caodpahiajHOT cpeicTBa KPO3 MPEKY.
— Ha Mpexu Ha K0joj OCTOjU BuIlle MOTYhHX JIOKaIHja u3adepe ONTHMATIHY MO PA3IUUYUTHM KOMIUICKCHUM
KPHUTEPH] yMHMA.

Canp:kaj npeamera
Teopujcka nacmasa

OCHOBHHM TIOJMOBU TPaHCIIOPTHHUX Mpexa. TokoBu Ha Mpexkama. ONTHMAaIHU MyTEBU Y TPAHCIIOPTHUM Mpexama.
[Tpobraemu KOMOWHATOPHE ONTHMHM3AlKje HA MpEXama: MpobiieM KHHECKOT ToIITapa W MPOOJIeM TProBavyKor
nytHuKa. [Ipobnemu pyrupama caobpahajuux cpencrasa. Pyrupame caobpahajHux TokoBa.

Hpakmulma Hacmaea

Pemasame npakTHuHUX pobieMa pyTupama caodpahajHux cpencrasa.

JIureparypa
1. 1. Teonoporuh, Tpancnopue mpexe, Yausep3uret y beorpaay, Caoopahajuu dakynrer, beorpam, 2007.
2. T. Caric, H. Gold, Vehicle Routing Problem, Vienna, Austria, 2008.
3.Y. Sheffi, Urban transportation networks, United States of America, 1985.

Bpoj yacoBa aKTHBHe HACTaBe Teopujcka nacraBa: 3 ‘ IIpakTnyHa HacTaBa: 3

Mertone uspohema Hacrase

HacraBa ce u3BOIM MHTEPAaKTUBHO y BUY IIpeJaBama U pauyHCKUX BexkOM. Ha mpenaBamuma ce n3inaxe TEOPETCKH
Jieo rpaanBa nponpaheH KapakTepUCTHYHNM PUMEpPHMa pajiil JaKIIer pa3yMeBamba IpaiiBa.

Ouena 3Hama (MakcumaJsnu 6poj nmoena 100)

IpenucnutHe o6aBese IIOCHA 3aBpIIHM UCTIUT II0CHa
aKTUBHOCT Y TOKY IIpe/iaBarmba 10 MMUCMEHU UCTTUT 40
MpaKTHYHA HACTaBa YCMEHH HCIIT

KOJIOKBH] yM-H 50 ]

ceMuHap-u




Crynujcku nporpam: JIpymMcku caodpahaj u Tpancnopt

Ha3zus npeamera: Texnosnoruja paga llenTpa 3a o0yky Bo3aya

HacraBuuk/Hactapaunm: ap Ayman M. PagocaBseBuh

Craryc npeamera: U300pHu

Bpoj ECIIB: 8

YciaoB: -

ub npeamera

Cruname KOHKPETHUX TEOPHjCKUX M PAKTHYHUX 3HaKa O OPraHu3alyjy U TeXHOJIOoruju pana L{eHrpa 3a o0yky Bozaua,
yCJIOBMMa HEONXOJHHM 32 YCIEIIHYy peanu3alujy Ipoleca ocrnocobjpaBama KaHIMAATa 3a Bo3ade Kao U O
OpraHu3aiyju crpoBolherny TEOpHjCKHX U MPAKTUYHHUX UCIIHTA 33 BO3aye.

Hcxon npeamera

ITo 3aBpIIeTKY HACTaBe M IOJIarama UCIINTA CTY/AEHT je CIoco0aH Ja:
—  YTBpJM NpOIHCaHE YCJIOBE HeonxoaHe 3a paj LlenTpa 3a 00yky kananaaTa 3a Bo3aue,
—  IpunpeMy NoTpeOHY TOKYMEHTALH]y HEOIXOJHY 3a go0ujame no3soe 3a paj L{OB-a,
— wu3paau HacraBuu miian u nporpam Lienrtpa 3a 00yky Bo3aua,
—  M3BOJY TEOPHUjCKY HACTaBY ca KaHAMJAaTHUMa 3a Bo3aue,
—  OpraHmsyje M CIIPOBOAM IOCTYTIAK II0JIaramba BO3aYKHUX UCIINTA,
—  CIPOBOAM YHYTpaulmy KoHTposy paaa Llentpa 3a 00yky Bozaua.

Canp:kaj npeamera
Teopujcka nacmaea

Ver1oBr HEONTXOIHH 3a pajl IeHTapa 3a 00yKy Bo3aua. HactaBHa cpezcTsa y o0yiu Bo3aua. HacTaBHH TTaH ¥ TIpOTpam
IeHTapa 3a OOYyKy BO3aua, €BHIEHIMje KOje BOJE TH IEHTpH. [IporpaMm ocrocobspaBama KaHAWAATa 3a BO3aue
MOTOpPHHUX BO3HWJIa OJ[peljeHHX KaTeropuja BO3uia. 3Ha4aj EproOHOMHU)E YIIPaBJbakba MOTOPHUM Bo3miIOoM. OOJIMKOBaHE
caapkaja obyke. Metoncka paspana caapikaja oOyke yrpaBibakba MOTOPHHM Bo3wioM. OpraHusaija M MOCTYIaK
moyiarama BO3a4KMX HCMUTa. Ilefaromke OCHOBE OIlCHHBAaMka HA BO3AYKOM HCIHTY. YJora oOyke ypaBibarmba
MOTOPHHM BO3HWJIOM Y U3rpalibk crcTeMa 0e30eaHoct caodpahaja.

Hpakmulma Hacmaea.

AynutopHe BexOe mpare TEOpHjCcKy HacTaBy. [IpakTHYHO YINO3HaBame CTy/AEHATa ca HaYMHOM paja U yCJIOBHMA
HEONXOJHMUM 3a pajJl LeHTapa 3a oO0yKy Bo3aua. M3pama ceMHMHAapcKOr pajia Kpo3 MpOjeKTOBame HCIUTHUX Tpaca
NPWINKOM T0Jlarama IMPaKkTHYHOT Jiefia UCIUTa Ha onpeljeHoj Jjokauuju. Yro3HaBawme cryleHata ca EnemMeHTHMa
3aKOHA Y TIPABWJIHUIIMMA KOJH peryauiny o0iacT oOyke KaHauaata 3a Bos3aue. I[IpuMeHa CrHelHjagr30BaHUX
pauyHapCcKHX Iporpama Koji ce KOpUCTe y paly LieHTapa 3a 00yKy Bo3aua. [IpeTpaxuBame pelieBAHTHUX Cajpikaja Ha
nHTepHeTy. O6MIa3aK penpe3eHTaTHBHUX ayTONIKOJIA.

Jlureparypa

Jlatunosuh J1.: Memoouka obyxe ¢odcrwe, CTII, 3emyn, 1998

PanuBojesuh M.: [ledazouke ocnose oyemwusarna na sozauxom ucnumy, AMC, beorpaa, 1998
Ouhosuh XK.: Hcnum soxcrve, ALl JIOJIA, Beorpan, 1998

300pHuuk pagosa: Cucmem obyke sozaua, ITY Alll, Anatun, 2002

Arenija 3a 6e30eaH0CT caobpahaja: [Ipupyunuk 3a auyenyuparse Kaoposa y npoyecy 0Ccnocodbasarda
Kanoudama 3a éosaue, beorpam, 2013.

6. 3axon o bezbednocmu caobpahaja na nymesuma, Ciryx0enn rinacHuk, beorpan, 2010.

7. [Ilpasurnuyu xoju pecyauuty ooaracm koumpone y opymckom caoopahajy CI', beorpan, 2001-12.

arwdPE

Bpoj yacoBa akTHBHE HacTaBe | Teopujcka nacrasa: 3 | MpakTHyHa HacTasa: 3

MeTtoae usBolema HacTaBe

HacraBa ce m3BoauM y BUIY NpelaBama, ayJUTOPHUX, PAYYHCKHX W TpadUUKHX BekKOW, WHIUBUAyaTHE U THUMCKE
Ipe3eHTanuje. Y OKBHPY MpeaMeTa npeasuljeHa je u3paga CeMUHAPCKOT paja — HHANBHYAIHOT U TPYIHOT MPOjeKTa Y
KoMe he CTyJIeHTH IPUMEHHTH CTEUCHA 3HAMa 3a PEIIaBamkhe MPAKTHYHHUX MPodieMa.

Ounena 3Hama (MakcuMaJnu Opoj moena 100)

IpexucnurHe 06aBe3e HoeHa 3aBpUIHH UCTTHT noeHa
aKTHBHOCT Y TOKY IIpe/aBama 10 MHCMEHH HCITHT -
MpaKkTHYHA HACTaBa 20 YCMEHH UCIIT 50

KOJIOKBH] yM-HU N

CeMHUHAp-U 20




Crynujcxu nporpam: JIpyMcku caodpahaj u Tpancnopt

Ha3zue npeamera: CucreMn KBaJUTeTa y APYMCKOM TPAHCIIOPTY

HactaBuuk/HactaBaunu: ap Jdejan C. boruhesuh

Crartyc npeamera: N360puu

Bpoj ECIIB: 8

Ycaos: -

Hu/b npeamera

VYro3HaBame CTyJeHaTa ca KOHLENTOM CHCTeMa KBAaJHTETa U BHUXOBO OCIIOCOOJbaBamke 3a KOpUIIheme U aHAIn3y
OCHOBHHUX MOJIeJIa 1 METOJla CHCTeMa KBAJIUTETA y 00NacTH TPaHCIOPTHUX yciyra. CTUIamke 3Hama U OBJIAJIaBaAkbEe
BEIITHHAMA y OONacTH TpPHUMEHE cHUcTeMa KBaimrTeTa y caoOpahajumM mpemy3ehmma, ca mmwbeM moBehama
e(pUKaCHOCTH U €(DeKTHUBHOCTH ITOCIIOBAbA.

Hcxon mpeamera
Crynenr he 6utn ciocobaH na:

— omume, JehUHUIIE ¥ AaHAIM3HpPAa KOHLENT W OCHOBHE eJIEMEHTE CHCTeMe KBAJIUTETa U HHXOBY
CIIeIM(UIHOCT y OKBUPY jaBHOT TPAICKOT IIPEBO3a M TPAHCIIOPTA;

— nedWHUIIE U OTIUCYje MOJEIIe CHCTeMa KBAIHUTETA;

— pa3JIMKyje OCHOBHE METOJC W TEXHHKE KBaIUTETa, pasyMe HUXOBY YJIOI'Y M 3HAa4aj 32 CHCTEM KBaJIUTETa Y
JjAaBHOM T'PaJICKOM MPEBO3Y Iy THHUKA;

— pazyMe MPUHIMIIE U NPEITHOCTH NOBE3HMBamka M HHTETpallHje CHCTeMa KBAJIUTETa;

— yIo3Ha HOBE METOJIC U TEXHUKE YIIPaBJhaha KBAIMTETOM Y TPAHCIIOPTHHM OpTaHM3allHjaMa.

Canp:kaj npeamera
Teopujcka nacmasa

JHedunncame TmojMa KBaiurera TpaHcHopTHe ycimyre. Konmenrt kpanurera. KBamuTeT y jaBHOM MPEBO3Y.
BHXEBUOPUCTHYKU MPUCTYNl y I[OHALIAKY KOPUCHHMKA JABHOI IIpeBo3a. KBaluTeT cuUCTEMa jaBHOT IPEBO3a.
KBanuter u cBojcTBa NpeBo3He yciyre. CTPYKTYUparbe CBOjCTaBa KBAIMTETA IPeBo3He ycinyre. OCHOBHU NPHHIIAIH
¥ MeToJe MEeHaUMeHTa KBaiuTeta. Mepeme aHain3a u yHampeheme cucrema kBanutera. CHCTEM MEHAIMEHTa
kBamuretoM (QMS). [lojam u xonment TQM-a. Benumapkunr. BeHUMapKHHT y jaBHOM IPajCKOM MPEBO3Y
Iy THUKA.

Ipaxmuuna nacmaea

HUCO crangapiu-CylmTHHa M MPUHOMNK. MoJIenu 3a NmpopauyH KBaJlUTETa NPEBO3HE yciyre y caoOpahajHuM
npeaysehuma. HoBa crpareruja cranmapausaiidje y TPaHCIOPTY poOe M myTHuKA. KBamuTeT W TeHepaIucaHh
TPOIIKOBH KBaJlWTeTa. PelaBame MpoliemMa yrnpaBibamba KBAIUTETOM y TOCIOBHHM OpraHu3alndjama u3 obiacTu
caobpahaja. Merone 3a Mepeme KBalIUTeTa YCIyre M 3aJ0BoJbCTBa KopucHuka (Fazzy mopen, momen anamuse
Heyckiaahenoctu, PCP meron...).

JlutepaTtypa

1. Imamosuh I1., Cucmem xeanumema y opymckom mpaucnopmy, Dakynrer TexHWYknx Hayka, HoBu Cap,
2013.

2. NaBunoBuh b., MeHayMeHT KBaJuTeTa y TPAHCIOPTY, BHcOka TexHWYKa IIKONa CTPYKOBHHX CTyAHja,
Kparyjesar, 2009.

3. Becenunosuh M., CumeynoBuh M., Cucmem xearumema y opymckom mpancnopmy, Gakynrer TeXHUYKHUX

Hayka, HoBu Can, 2008.

. Bopojesuh A., beHumapkuHr y TpaHCIIOPTY MyTHHKA, 3anyx0Ouna Anapejesul, beorpan, 2012,

5. International Transport Forum, Measuring and Valuing Convenience and Service Quality - A review of
global practices and challenges from the public transport sector, Discussion Paper 2013-6, Imperial College,
London, UK

N

Bpoj yacoBa akTuBHe HacTaBe ‘ Teopujcka HacTaBa: 3 [IpakTnuna HacraBa: 4

Metoae u3Bolhema HacTaBe

[IpenaBama, Be)xOe, CEMHHAPCKH PAJOBH, PAAHOHUIIE, KOJOKBH]jyMH.

Ounena 3Hama (MakcHMaJIHH Opoj nmoena 100)

IIpeaucnutHe 06aBe3e NIOEHA 3aBpIIHU HCTIUT IIOEHA
AKTUBHOCT y TOKY Ip€/aBama 10 MUCMEHU UCTIUT 30
NpaKkTHYHA HACTaBa YCMEHH HCIIT

KOJIOKBHjyM-H 40 |

CEeMHHAp-U 20




Crynujcku nporpam: JIpymMcku caodpahaj u Tpancnopt

Ha3us npeamera: TexHosoruja tpancnopra pode

HacraBuux/mactapauuu: ap Ayman M. PagocaB/beBuh

Craryc npeamera: U300pHu

Bpoj ECIIB: 8

YeaoB: Hema noceOHUX yciioBa

ub npeamera
Cruname KOHKPETHHX TEOPHjCKIX H MIPAKTUIHHX 3Haa O 3HA4ajy yIpaBibama MpoliecuMa TpaHCIIopTa pode u
notpedama 3a MepMaHEHTHOM KOHTPOJIOM Y CHCTEMY TPaHCIIOpPTa pobe.

Hcxon npeamera
o 3aBprIeTKy HACTaBE U MOJIarama UCIUTA CTYJICHT je CIIOCO0aH aa:
—  neduHHIIE METOJIE KOje Ce KOPUCTE Y YIpaBJbamky TpaHCIoOpTa pooe,
—  yIpaBJba MpOIECUMa U TOANPOLECHMA Y TPAHCIOPTY pode,
—  BpIIM KOHTPOJY HaJ pean3allijoM TPaHCIIOPTHOT MPOoIeca,
—  KOJ OpraHM3allije CHCTEMa YHYTpAIlhe KOHTPOJIC Y TPAHCTIOPTHO — MOCJIOBHUM CHCTEMHUMA IIPECBESHTUBHO
nenyje Ha Moryhe HexeJbeHe noraljaje v CUTyalHje Kao U ’bHXOBO CMAambCHE,
—  BpIIH eAyKanujy 0co0Jba YKIbYUCHUX Y peasi3allijy TPAHCIIOPTOr MpoIieca.

Canp:kaj npeamera
Teopujcka nacmasea:

[Tpouecu ynpasibama M KOHTPOJIE y TpaHCTIOPTY pobe. leduHncame MeToa ynpaBibama TpaHcopToM pode. [Ipormec
TEXHUYKE KOHTpOJE TPaHCIOPTHUX cpeacraBa. [Ipouec maBama cariacHocTH 3a o0aBibame TPaHCIOpPTa poda.
VYrpaBibathe pealuzaljuM TPaHCHOPTHOT Mpolieca. YIIpaBjbalke pPU3UKOM Yy TPAaHCHOPTY poba. Yipasibame
TPaHCIIOPTOM Ha OJPXKMBM HAUMH Kao CTpaTeruja 3a CMambeHmhe HETaTWBHHUX YTHIAja Ha JKMBOTHY CPEIMHY M OCTaie
ydecHuKe. TpOoIIKOBY peann3alyje TPaHCIIOPTHOT Ipolieca.

Ipakmuuna nacmasa:

CucteM KOHTpOJE y TpaHCHOpTHOM mpouecy. CHCTeM YyHYyTpaliibeé KOHTPOJE y TPAHCIHOPTHHM — TOCIOBHHM
cucreMuMa. TexHMYKa KOHTpOJa TPAaHCIOPTHHUX cpencraBa. OpraHuzalMja JaBamba CarjlaCHOCTH 3a 00aBJbambe
TpaHcnopta. Opranuzanyja peajiusaipje TpaHcopTHOr nporeca. OpraHusaiyja u yrnpasbambe PU3UKOM y TPAHCIIOPTY
pobe. OpraHuzanuja ojuiarama OINACHOT OTHAJa KOJU HACTaje y TpaHCHOPTHOM Impouecy. OJApKUBH TPAHCIOPT U
CMambCHe HEraTUBHHUX YTHIAja HA )KMBOTHY CPEIMHY M OCTale y4eCHHKe y caoOpahajy. OpraHusaiija u CMameHe
TPOIIKOBa peanu3alje TpancnopTHor mnporeca. Ctyauje ciaydaja. Obusasak npuBpese.

Jlureparypa
1. T'mapomuh, I1. Opranmzamuja npymckor caodpahaj, ®TH M3maBamreo, Hosu Cag, 2014.
2. Tmaposuh, I1. Texnonoruja apymckor caodpahaj, ®TH M3paBamreo, Hou Cax, 2013.
3. Crojanosuh, b. lllmeaunuj, ®TH N3naBamreo, HoBu Cam, 2017.
4. T'maposuh, I1. Cucrem kBasiuTeTa y apyMmckom tpancnopty, @TH M3nasamso, HoBu Can, 2012.
5. Josanoswuh, B. u np. Tpaucnopr onacue pode y apymckom caobpahajy, C®, beorpan, 2010.
6. 3axown o mpancnopmy onacnoe mepema, Ciyx0enu riaacuuk, beorpam, 2010.
7. Esponcku cnopasym o melynapoonom mpancnopmy onactux pooa AJIP 2010,

http://www.mi.gov.rs/dokumenta/bezbednost/2576 09LAT .pdf

Bpoj yacoBa akTHBHe HacTaBe ‘ Teopujcka HacraBa: 3 ‘ IIpakTH4yHa HacTaBa: 2

Mertone u3Bohema HacTaBe

npe/iaBama eX-Kareipa, Bex0e, MHTepaKTHBHE PaJHOHHMIIE, CTyIUj€ Cllydaja, febare, THMCKE IIpe3eHTaluje

Ouena 3Hama (MakcuMaJIHu Opoj nmoena 100)

IpeaucnutHe o6aBe3e 1noeHa 3aBpIIHU UCTIUT 1noeHa
AaKTUBHOCT y TOKY HaCTaBe 5 IUCMEHU UCIIUT 25
MIpaKTUYHA HacTaBa 5 YCMEHHU HCTIUT 25
KOJIOKBHjyM-H 30 ]

CEeMHUHAPCKH-H 10



http://www.mi.gov.rs/dokumenta/bezbednost/2576_09LAT.pdf

Crynujcku nporpam: JIpymcku caodpahaj u Tpancnopt

Ha3sus npeamMera: le/lMe]-l)eHI/I HCTPAKUBAYKHA paJ

HacraBuuk/HactaBaunu: Mentop IlpuMemeHOr HCTPAasKMBAYKOT pajaa

Craryc npeamera: OdaBe3aH

Bpoj ECIIB: 10

YeaoB: Ycios 3a uspany [IpumemeHor HcTpakuBauKor paja je oJo0peHa Tema 3aBpLIHOT MacTep paja.

Hu/b npeamera

IIpunpema crygenre na:
- YIIO3HA METOJE 32 UCTPaKMBAE MIPAKTHYHHUX MpobiiemMa y o0sacTi IpyMcKor caobpahaja u TpaHcmopTa,
- Hay4W Jja CaKyllMl U aHaJIM3Upa JUTepaTypy U3 001acTu TeMe 3aBpIIHOT MacTep paja,
- yIO3Ha METOJOJIOTH]Y M3paje 3aBpIIHOT MacTep paja.

Hcxon npeamera

CryJIeHT je ciocobaH aa:
- CaMOCTaJIHO MJIM THMCKH BPIIH UCTPaXKMBambe y 00JIacTh ApyMcKor caobpahaja u TpaHcriopTa,
- CaKkyly W aHalM3upa JIUTEpaTypy U3 00acTu TeMe 3aBpIIHOT MacTep paja,
- aHaNM3Wpa, IPUMEHHU U 00jaBU pe3yiTaTa HCTPAKUBambA,
- u3pajau 3aBpIIHU MacTep paj.

Canp:kaj npeamera
Ipumersenu ucmpasxicuéauxu pao

[IpuMereHH HCTpaXKMBaYKH paj je HpOjeKaT y KojeM ce pelllaBa NPaKTUYHH NpoOJieM M3 00JacTH IPYMCKOT
caoOpahaja u TpaHcmopTa Koju je y QyHKIHjH m3pane 3aBpIIHOT MacTep pana. [IpuMemeHn HCTpaKUBAYKA paj ce
panu y ¢upmu Koja ce OaBe JeTaTHOCTAMA BE3aHUM 3a IPYMCKHU caoOpahaj u TpaHCTIOPT, ca KOjOM BHCOKOIIKOJICKA
YCTaHOBa MMa YyrOBOP y3 CarJIaCHOCT MeHTopa. Peammsanuja [IpiMemBeHOr HCTPaXXMBAYKOT Paga MOXKE MOYETH Kaxa
je cTyneHTy onoOpeHa Tema 3aBpHIHOT MacTep pasaa. [lo 3aBplIeTKy HCTpakuBamba, CTYAEHT Y3 CarjlaCHOCT
MEHTOpa, pe3yaTare MpojekTa y (OpMH CEMHHAPCKOT paja Ipeaaje CTYACHTCKO] CIIy:KOW. Y HCIUTHOM DPOKY
CTyZIeHT OpaHHu pajl KoJ MeHTopa 3aBpiiHor Mactep paaa. OBaj paj, 1mocje eBeHTYaHHMX KOPEKIHja, IOoCcTaje 1eo
3aBpIIHOr MacTep paja.

Jlutepartypa
¥ 3aBuCHOCTHU 0Of1 0Jja0paHe TeMe HCTPAKUBAUKOL paja

Bpoj yacoBa akTHBHE HACTaBe CHUP: 10

Metoae usBolem-a HacTaBe

MeHTOpCKI/I paa u CaMOCTAJIHU UCTPAXKMBAYKHU pad CTy/I€HATAa

Ouena 3Hama (MakcumaJjnu Opoj noena 100)

IpenucnutHe 00aBe3e HoeHa 3aBpuIHU HCIUT HoeHa

UCTPAKUBAYKU PAL 50 YCMEHH HCIIT 30

CEMHHAPCKH Paj 20




Crynujcku nporpam: JIpymcku caodpahaj u Tpancnopt

Ha3zue npeamera: 3aBpiiHu Mactep paj

HacraBuuk/HacTaBHuIM: MeHTOp 3aBpPUIHOT MacTep pajaa

Craryc npeamera: OdaBe3aH

Bpoj ECIIB: 12

YenoB: Tema 3aBpuiHor Mactep paja MOXKe c€ y3eTH HaKOH ymuca 4. ceMecTpa, a paj ce OpaHu Kaja CTyAEHT uMa
108 ECIIb.

Husb 3aBpumiHOr MacTep pasa

— CucremaTnzanyja CTPYYHHX, CTPYYHO-aIUIMKaTMBHUX M TPAaKTUYHUX 3HaKba CTCYCHUX Ha CTYAMjCKOM
Iporpamy M CTpY4HO] IPaKCH,

— Ilpumena cTedeHnX CTPYIHUX, CTPYYHO-AIUIMKATUBHUX M NPAaKTUIHNX 3HaMka Ha CTYIHjCKOM Iporpamy,

— Cruname 3Hama 0 HaYMHY, CTPYKTYPH U (OpMH NHCamka M3BEIITaja HAKOH M3BPIICHHX aHAIN3a W IPYTHX
aKTHBHOCTH KOj€ Cy CIIPOBEJICHE Y OKBHPY 3a/1aTe TeMe 3aBpIIIHOT MacTep paja,

— Cruname HCKycTBa y CaMOCTaJHOM €(eKTHBHOM M e(HKacCHOM pellaBamy IOCTABJLEHOT KOHKPETaHOT
npobiemMa y OKBUPY MOZAPYYja CTYAUjCKOT IIporpamMa yrnoTpeOoM HaydHHX METO/a M MOCTYIIaKa, CaBPEMEHUX
nH(pOpPMaMOHO-KOMYHUKAIIMOHUX TEXHOJIOTHja U HAyYHO-CTPYUYHE JIUTEpaType.

Hcxoa 3aBpuiHoOr MacTep paja

— CnocoOHOCT NMoBe3uBamba U IPUMEHE CTEUEHHUX CTPYYHHUX, CTPYYHO-AINTNKaTUBHUX U MPAKTUYHUX 3HaWHa U
BEIITHHA Ca CTYJHjCKOT IPOrpaMa Kpo3 NPaKTHYHY IIPUMEHY y YCIOBHMA MOCIOBHOT OKPYXKEHa,

— CrocoOHOCT CaMOCTaITHOT IUIaHUPakha, OPraHu30Bamka U CIIPOBOleha CTPYUHOT HHIKEHEPCKOT IIPOjeKTa
KOjH 33JJ0BOJbaBa KOHKPETHE [I0YETHE L[HJbEBE,

— Ilo3HaBame METONONOTHjE MPAaKTHYHUX UCTPAKUBAa U PEIllaBarha CJI0KEHNX KOHKPETHHX Npodiiema,

— CrnocoOHOCT IpUMEHe CTPYy4YHE U Hay4dHe JUTepaType,

— CnocoOHOCT NpeAcTaBbaka JOOMjSHHX pe3yiTaTa MyTeM McaHe JOKyMEHTAIMje H YCMEHE IIpe3eHTalHje.

Canp:ikaj

Tema 3aBpmiHOr MacTep pajia MOXe ce y3eTH HakoH ynuca 4.cemecTpa, a pan ce OpaHu kajaa ctyaeHT uMa 108
ECIIb. 3aBpuian mactep paj je CaMOCTAJIHM HCTPAKMBAYKO-TIPAKTHYHM Pajl CTYAEHTAa y KOME ce OH YIO3Haje ca
HaYMHMMA PEIIaBabeM IPAKTHYHUX NPoOJieMa U METOAOJIOTHjOM IMPAaKTHYHUX UCTPAKMBAba M3 MPUBPEIHOT HIIH
JaBHOT CEKTOpa y HEKOj 0]l 00JIaCTH CTYAH]jCKOT TIporpama.

3aBpmHM MacTep paj ce mu3palyje U3 OWIo KOr HaydHO-CTPYYHOT WM CTPYYHO-AIUIMKATHBHOT MpPEAMETa, ailu
yKJbydyje 3Hamba W BEUITHHE M3 BHUIIE NpeaMeTa. 3aBpIIHM MacTep paj ce paad y NPUBPEAHO] WIM jaBHO]
MHCTHTYIHjH ca KOjOM BHCOKOIIKOJICKA ycTaHOBa nMa yrosop. Canpixaj ce neduHHIIe MojeANHaYHO Y CKIary ca
TEMOM 3aBPIIHOT MacTep paja U pe)epeHTHUM CTATYCOM M METOZOJIOTHjOM OOJIACTH Yy OKBHPY KOje ce peanusyje.
HacraBHuk Tor nzabpaHor npeaMeTa je MEeHTOp 3aBpLIHOT MacTep pajaa CTyAeHTa. MEeHTOp je akTHMBHH YYEeCHHK Yy
cBuUM (hazama uspajie 3aBpIIHOT paja.

[Topen ocHoBHOr mperiiena nocrojehie nuTeparype W/wMiM NpaBHO-TEXHMYKE peryjatuBe y u3abpaHoj oOnmacty,
3aBpiiHu MacTep paj Tpeda aa campku 6ap 2 o cieaehux eneMeHara: aHATUTHYKY, IPOPAYYHCKH, MTPOjEKTAaHTCKU
WM €KCIIEPHIMEHTAJIHY ACTIEKT.

3aBpIIHM MacTep paj je MoBe3aH ca crnenu(UIHIM 3HalbMMa CTEUeHHM TOKOM CTpy4YHe mpakce. Paj mogpasymesa
MOYETHAa TEOpHjCKa HCTpakMBama y o0JacTh, HAKOH dYera ce JeduHHUIly npoOiemMaThka M IMJbEBH 3aBpIIHOT
Mmactep pana. [lotom ce mpucTyna pemaBamy NpobiieMa, NpopadyHaBamy, MPOjEeKTOBaWkY, HTA. Tj. UCIyHaBamy
mbeBa pajga. Pan tpeba ma Oyne NMOTKPEIUbEH NPAKTUYHUM PajoM WM €KCHEPHMEHTOM, IITO IoJpa3yMeBa
TUIAaHUPabe EKCIIEPUMEHTa, IPUKYIIJbambe, 00paly U aHalM3y 110/1aTaka, Ka0 U KpeHpame MMCaHe KOMYHHKaIH]e.
Hakon o6aBibeHOT HCTpakMBama CTYICHT IpUIpeMa 3aBpIIHH MacTep paj y MpomucaHoj GopMH Koja caapKu
cneneha mornasea: YBox, Lme pana, Teopujcka nctpaknBama, ExcriepuMentanna uctpaxuBama ([Ipaktndan
pan), Pesynratu u quckycuja, 3akibyudak u [Ipernen kopumihene nureparype.

HakoH 3aBpieHor pana, CTyIeHT Tpejaje MHCcaHy Bep3ujy paja, Kojy KOMHUCHja Tperiena U onodpaBa yCMEHY
onbpany. Unan xomucuje 3a ogdpaHy 3aBpIIHOT MacTep paja je W MPEIACTaBHUK MHCTUTYLHj€ Y KOjOj CTYAEHT
peanmzyje 3aBpurHu Mactep paa. Ondpana je jaBHa.

Metope u3Bohemwa
MeHTOopCcKH, HHTEPAaKTUBHO, IPAKTHYHO, JJAO0PATOPH]jCKH, MHIUBUIYATHH Pal.

Onena
OreHa 3aBpIIHOT MacTep pajia je pe3yiTar OleHEe KBAJIMTETa MICMEHOT pajia U KBAIWTETa YCMEHE Mpe3cHTaI]je
pana.




MPUMEPU NMUTAHA 3A NMPUIEMHN UCTIUT




| - UVOD U SAOBRACAJ | TRANSPORT

. Kljuéno obelezje drumskog transporta koje mu daje prednost u odnosu
na ostale vidove jeste njegova:

a) Pouzdanost;

b) Fleksibilnost;

c) Prilagodljivost.

. Zelezniéku infrastrukturu éine:

a) Zelezni¢ka pruga, postrojenja i uredaji na pruzi i van nje;

b) Pruzni objekti, tuneli, mostovi i ostali uredaji na pruzi i van nje;
c) Koloseci, stanice, elektrifikaciona postrojenja iznad i oko pruge.

. Normalna (standardna) Sirina zelezni¢kog koloseka iznosi:
a) 1435 mm;
b) 1520 mm;
c) 1605 mm.

. Vazdusni saobraéaj i transport ima infrastrkturu koja se sastoji iz:
a) Aerodromskih objekata, vazduhoplova i vazdu$nog prostora;

b) Vazduhoplova, objekata kontrole letenja i aerodroma;

c) Vazdusnog prostora i aerodroma.

. Tankeri su brodovi za prevoz:

a) Tecnog tereta;

b) Nafte i naftnih derivata;

c) Zapaljivih i opasnih materija.

. ,Park and ride“ sistem podrazumeva:

a) Povezivanje automobilskog i vozila javnog prevoza;
b) Povezivanje automobilskog i biciklistickog saobracaja;
c) Povezivanje automobilskog i peSackog saobracaja.

. Ucesée dva ili viSe vidova transporta u jedinstvenom transportnom toku
se definise kao:

a) Multimodalnost;

b) Intermodalnost;

c) Kombinovanost.



8. Biciklisti¢ka staza je:
a) Deo saobracajne povrsine namenjena biciklistiCkom saobracéaju, fiziCki
odvojena od kolovoza;
b) Uzduzni deo kolovoza i u nivou kolovoza, koji je obelezen razdelnom
linjjom i namenjen je saobracaju bicikala;
c) Put koji je projektovan tako da biciklisti dominiraju fizi€ki i vizuelno.

9. Saobracajna delatnost je:
a) Samostalna ljudska delatnost Ciji je cilj promena polozZaja ljudi, stvari ili
saopstenja;
b) Delatnost koja se sastoji u promeni mesta ljudi, stvari i informacija;
c) Organizovano kretanje saobracajnih jedinica saobracéajni putevima.

10.Osnovni cilj uklju¢ivanja ABS-a jeste da obezbedi vozacu:
a) Bezbedno zaustavljanje vozila;
b) Kraci zaustavni put;
c) Upravljivost nad vozilom.

11.Vozilo policije, Bezbednosno-informativne agencije, Vojske Srbije, Vojno-
bezbednosne agencije, hitne medicinske pomoéi, odnosno vatrogasne
sluzbe, kada daju posebne zvuéne i svetlosne znake, su:
a) Vozila sa prvenstvom prolaza;
b) Vozila pod pratnjom;
c) Vozila za posebne namene prema ZoBS-u.

12.Saobracajni znakovi se dele na:
a) Znakove opasnosti, znakove zabrane, znakove obavestenja;
b) Znakove zabrane, znakove izri€itih naredbi, znakove obavestenja;
c) Znakove izri€itih naredbi, znakove obavestenja, znakove opasnosti.

13.0grani€enje brzine u naseljenom mestu iznosi:
a) 50 km/h;
b) 60 km/h;
c) 80 km/h.

14.Saobraéaj na raskrsnici sa kruznim tokom saobracaja se, po pravilu,
regulisSe:
a) Saobracajnim znakovima;
b) Pravilima o prvenstvu prolaza;
c) Saobracajnim znakovima ili pravilima o prvenstvu prolaza.



15.Najkra¢a uzduzna udaljenost izmedu najisturenijih tacaka vozila, lica,
odnosno objekata je:
a) Odstojanje;
b) Ceono rastojanje;
c) Rastojanje.

Il - BEZBEDNOST SAOBRACAJA

16.Nauka koja se bavi opisivanjem i izu€avanjem pojavnih (spoljnjih) oblika,
odnosno na€ina nastanka saobrac¢ajnih nezgoda naziva se:
a) Etiologija;
b) Fenomenologija;
c) Analizu rizika.

17.Brzina kretanja vozila spada u najceséi:
a) Uzrok nastanka saobracajne nezgode;
b) Uslov nastanka saobracajne nezgode;
c) Gresku-pojavni oblik nastanka saobracajne nezgode.

18.0belezja saobrac¢ajne nezgode €ine:
a) Mesto, vozilo u pokretu, posledicu i krivca;
b) Mesto, vozilo u pokretu i posledicu;
c) Uzrok, mesto, vozilo u pokretu, posledicu i krivca;

19.Prema statistici koju vodi MUP R. Srbije, uticaj puta na nastanak
saobracajnih nezgoda, u poslednjih pet godina iznosi:
a) 8 %;
b) 2 %;
c) 15 %.

20.Sa duplim poveéanjem brzine kretanja vozila put ko€enja se povecéava:
a) Dva puta;
b) Tri puta;
c) Cetiri puta.

21.Mikro spavanje kao kratka, neplanirana i nekontrolisana (nevoljna)
epizoda spavanja najcesce traje:
a) Do5s;
b) Do 15 s;
c) Do 30s.



22.Tokom faze eliminacije alkohola iz organizma, za jedan sat se kod
muskaraca izbaci:
a) 0,08+0,10 mg/ml (%o);
b) 0,10+0,15 mg/ml (%eo);
c) 0,15+0,18 mg/ml (%o).

23.Prema statistici koju vodi MUP R. Srbije, deca do 14 godina, u poslednjih
pet godina najvise stradaju kao:
a) PeSaci;
b) Vozadi bicikla;
¢) Putnici u vozilu;

24.Mapiranje rizika predstavlja?
a) Upravljanje rizikom;
b) Pracenje rizika;
c) Analizu rizika.

25.Stopa rizika predstavlja?
a) Broj nezgoda i povredenih u odnosu na broj vozilo kilometara;
b) Broj nezgoda i nastradalih u odnosu na broj vozilo kilometara;
c) Broj nezgoda sa materijalnom Stetom u odnosu na broj vozilo kilometara.

26.Kolektivni rizik predstavlja?
a) Broj nezgoda i nastradalih po kilometru puta;
b) Broj nezgoda i povredenih po kilometru puta;
c) Broj nezgoda i nastradalih po deonici puta.

27.Stepen motorizacije predstavlja?
a) Odnos broja registrovanih putni¢kih automobila na 1000 stanovnika;
b) Odnos broja registrovanih motornih vozila i broja stanovnika;
c) Odnos broja motornih vozila i broja vozaca.

28.PGDS predstavlja?
a) Prosecan godisnji dnevni saobrac¢aj na odredenoj deonici;
b) Priblizan godisSnji dnevni saobraéaj na odredenoj deonici;
c) ProseCan godiSnji dnevni saobrac¢aj na autoputu.

29.Koje se metode koriste pri istrazivanju mapiranja rizika?
a) Metod komparacije;
b) Metod kategorizacije;
c) Dinamicki metod.



30.Rang rizika prikazan je bojama?
a) Zelenom, Zutom i crnom bojom;
b) Plavom, crvenom i zelenom bojom;
c) Belom, Zutom i plavom bojom.

Il - PARKIRANJE | JAVNE GARAZE

31.Sta je obrt parkiranja?
a) Ostvareni broj parkiranja u toku dana;
b) Ostvareni broj parkiranja na jednom mestu za parkiranje;
c) Ostvareni broj parkiranja na nekom parkiraliStu.

32.Sta je trajnost parkiranja?
a) Vreme zadrzavanja vozila na parking mestu;
b) Parkiranje vozila u odredenom delu dana;
c) Vreme zadrzavanja vozila u posmatranom delu grada.

33.Sta je akumulacija parkiranja?
a) Ukupan broj parkiranih vozila unutar definisanog prostora u odredenom
vremenskom preseku;
b) Ukupan broj ostvarenih parkiranja u toku dana na jednom parking mestu;
c) Ukupan broj zaustavljenih vozila unutar zone parkiranja.

34.0d cega se sastoji mesto za parkiranje?

a) PovrSine na kojoj vozilo stoji za vreme dok je parkirano;

b) PovrSine na kojoj vozilo stoji za vreme dok je parkirano i povrsine
namenjene za manevrisanje vozila u cilju ulaska i izlaska sa parking
mesta;

c) PovrSine prolaza i povrSine na kojoj vozilo stoji.

35.Sta predstavlja rezim parkiranja?
a) Skup mere kojima se reguliSe nacin organizacije parking mesta;
b) Skup mera kojima se propisuje nacin koris¢enja raspolozivog prostora
za parkiranje;
c) Skup mera kojima se sankcioniSe nepropisno parkiranje.

36.Prostorno uredenje parkiranja obuhvata slede¢e mere:
a) Definisanje rezima parkiranja i tarifnog sistema;
b) Regulisanje parking mesta i obezbedivanje i izgradnju potrebnog broja
parking mesta;
c) Definisanje rezima parkiranja i sistema kontrole i sankcionisanja
prekrsaja.



37.Standardni uglovi parkiranja?
a) 40°i60°;
b) 0°i30°
c) 75°i90°.

38.Maksimalni nagib unutrasnjih rampi u parking garazama iznosi?
a) 10%;
b) 15%;
c) 20%.

39.0snovni zadatak PGI sistema?
a) Da prati odvijanje saobracaja;
b) Da informiSe vozace o slobodnim parking mestima;
c) Da upozori vozage o radovima na putu.

40.Tehni¢ka sredstva za naplatu parkiranja?
a) Parkometri i parking karta;
b) SMS poruka i elektronska posta;
c) Parking karta i sezonska karta.

41.Sta podrazumeva tehnié¢ko regulisanje parking mesta?
a) Organizaciju i obeleZzavanje parking mesta;
b) Uvodenje naplate parkiranja;
c) Uvodenje vremenskog ogranienja.

42.0d ¢ega zavisi nac¢in formiranja tarifnog sistema?
a) Strukture grada i gradske politike;
b) Stepen motorizacije i gradskog transportnog sistema;
c) Komunalnog reSenja grada i razvijenosti putne mreze.

43.Koja kategorija korisnika mora i treba da se parkira u zoni u kojoj postoji
restriktivni rezim parkiranja:
a) Stanari i posetioci zone;
b) Stanari i zaposleni;
c) Samo stanari.

44.Znacaj sistema za kontrolu i naplatu parkiranja:
a) Za definisanje novih kapaciteta za parkiranje;
b) Za odrzavanje projektovanih parametara i definisanog rezima parkiranja;
c) Za odredivanje potrebnog broja parking mesta.



45.Podela parkiraliSta prema nameni:
a) Javno koriS¢enje i posebna namena;
b) Opsta i posebna namena,;
c) Opstaijavna namena;

IV - SAOBRACAJNA PSIHOLOGIJA

46.0cem moderne psihologije se smatra?
a) Wilhelm Wundt;
b) Wilhelm Gajdobranski;
c) Wilhelm Levi.

47.Navesti psiholoSke metode i postupke:
a) Eksperimentalne metode, posmatranje (sistemsko neekperimentalno
istraZivanje) i samoposmatranje (introspekcija);
b) Posmatranje i samoposmatranje;
c) Eksperimantalne metode.

48.Prema Rothengatteru dati definiciju saobrac¢ajne psihologije kao nauke i
njen osnovni zadatak?
a) Grana primenjene psihologije, koja pru€ava ponaSanje ucCesnika u
saobracaju;
b) Grana primenjene psihologije, koja pruCava ponasanje ucesnika u
saobracaju i psiholoSke procese koji leze u osnovi tog ponasanja;
c) Grana primenjene psihologije, koja pru¢ava ponaSanje vozata u
saobracaju i psiholoSke procese koji leze u osnovi tog ponasanja.

49.Nabrojati posebne metode za ispitivanje ponasanja vozaca:
a) Naturalisticka voznja u kontrolisanim uslovima;
b) Voznje simulatora, upitnici i ankete, epidemioloSke studije i studije
saobracéajnih nezgoda;
¢) Voznje simulatora, upitnici i ankete, epidemioloske studije i studije
saobracajnih nezgoda i naturalistiCke studije (naturalistiCka voznja).

50.Telesne sposobnosti su?
a) Morfoloske i fizioloSke;
b) Visina, tezina, duzina ruku/nogu, miSicavost;
c) Osobine nervnog sistema.



51.Sta je inteligencija?

a) Mentalna osobina koja se sastoji iz vise sposobnosti: u€enje iz iskustva,
shvatanje i razumevanje novih situacija i koris¢enja steCenog znanja u
interakciji sa okruzenjem;

b) Mentalna osobina koja se sastoji iz vise sposobnosti: shvatanje i
razumevanje novih situacija i koris¢enja ste€enog znanja u interakciji sa
okruzenjem;

¢) Mentalna osobina koja se sastoji iz vise sposobnosti: u€enje iz iskustva,
adaptiranje na nove situacije, shvatanje i razumevanje novih situacija i
koriS¢enja ste€enog znanja u interakciji sa okruzenjem.

52.Sta su senzorne sposobnosti
a) Dinamicko videnje, ostrina vida, vidno polje, no¢ni vid, adptacija, kolorni
vid intenzitet nadrazaja;
b) Dinamicko videnje, ostrina vida, vidno polje, no¢ni vid, adptacija i kolorni
vid;
c) Dinamicko videnje, nocni vid, adptacija i kolorni vid.

53.Koje su vrste paznje?
a) Spontana i namerna;
b) Spontana, namerna i sekundarna;
c) Spontana, namerna, sekundarna i tercijalna.

54.Sta je percepcija
a) SloZzen psihiCki proces neposrednog saznavanja o predmetima i
pojavama na osnovu ¢ulnih podataka;
b) Slozen psihiCki proces neposrednog saznavanja o predmetima i
pojavama na osnovu analitickih podataka;
c) SloZzen psihiCki proces neposrednog saznavanja o predmetima i
pojavama na osnovu baznih podataka.

55.Dati definiciju vremena reakcija?

a) Vreme koje protekne od trenutka pojave odredene opasnosti do trenutka
otklanjanja opasnosti (pedala ko¢nice, pedala gasa, pokazivac pravca,
to¢ak upravljaca);

b) Reakcija koje protekne od trenutka pojave odredenog nadrazaja do
trenutka reakcije organima na neku od komandi vozila (pedala kocnice,
pedala gasa, pokazivaC pravca, to¢ak upravljaca);

c) Vreme koje protekne od trenutka pojave odredenog nadrazaja do
trenutka reakcije organima na neku od komandi vozila (pedala kocnice,
pedala gasa, pokazivac pravca, to¢ak upravljaca).



56.0d kojih faktora zavisi brzina reakcije nekog vozac¢a?

a) Od iskustva vozaca;

b) Od sposobnosti vozaa, od slozenosti saobracajne situacije, od
zdravstvenog stanja ¢ulnog organa na kojeg je delovala nova draz, od
starosti vozaca, od inteziteta nadrazaja od zamorenosti i dekoncentracije
vozacCa, od ocekivanosti i/ili neocCekivanosti prepreke, od koliCine
alkohola i drugog sredstva ovisnosti u organizmu;

c) Od inteligencije vozaca.

57.Sta je auditivna distrakcija?
a) DeSava se pri zvonjenju telefona ili tokom telefonskog razgovora kada
se vozac koncentriSe na zvuke koji nemaju veze sa voznjom;
b) DeSava se pri zvonjenju telefona ili tokom telefonskog razgovora kada
se vozacC koncentriSe na zvuke koji imaju veze sa voznjom;
c) DeSava se pri zvonjenju telefona ili tokom telefonskog razgovora kada
se vozac koncentriSe na sve zvuke.

58.Prema Rotu definisati liChost?

a) Li¢nost nije jedinstvena organizacija osobina koja se formira uzajamnim
delovanjem jedinke i sredine i odreduje opSti, za pojedinca
karakteristi¢ni, naCin ponasanja;

b) Li¢nost je jedinstvena organizacija osobina koja se formira uzajamnim
delovanjem jedinke i sredine i odreduje opSti, za pojedinca
karakteristi¢ni, naCin ponasanja;

c) Li¢nost je jedinstvena organizacija osobina koja se formira uzajamnim
delovanjem jedinke i sredine i ne odreduje opsti, za pojedinca
karakteristicni, nacin ponasanja.

59.Koje vrste crta licnosti postoje?
a) FiziCka konstitucija, sposobnost, temperament i karakter;
b) Temperament i karakter;
c) Fizi¢ka konstitucija i sposobnost.

60.Sta su epidemioloske studije?
a) Metode kojima nije zajedniCki cilj da ispitaju propust ucesnika u
saobracaju, tip saobracéajnice, akraketeristike vozaca i vozila;
b) Metode kojima je zajedniCki cilj da ispitaju nezgode, a ne normalno
ponasanje;
c) Metode kojima je zajednicki cilj da ispitaju normalno ponasanje.



V - PUTEVI

61.Prema funkcionalnom kriterijumu putevi se dele na:
a) RavniCarske, brdske i planinske;
b) Pristupne, sabirne, vezne i daljinske;
c) Savremene i nesavremene.

62.Elementi situacionog plana su:
a) Pravac, kruzne krivine;
b) Pravac, kruzne krivine i prelazne krivine;
c) Pravac, kruzne krivine, prelazne krivine, specijalni oblici putnih krivina,
proSirenja kolovoza u krivini i preglednost puta u situacionom planu.

63.Maksimalna vrednost radijusa horizontalne krivine se ograni€ava jer:
a) Se pri velikim radijusima gubi osecaj zakrivljenosti;
b) Zahteva poprecni nagib kolovoza manji od minimalnog;
c) Su duzine kruznih lukova horizontalnih krivina pri velikim radijusima
izuzetno velike.

64.Prelazna krivina se postavlja na delovima puta u kojima je potrebno
izvrsiti promenu zakrivljenosti osovine:
a) lz 1/~ u 1/R=const;
b) 1z 1/R=const u 1/;
c) lujednom iu drugom slucaju.

65.Uz kvadratnu parabolu, najéesc¢i oblik geometrijske krive prelazne krivine
je:
a) Hiperbola;
b) Krug;
c) Klotoida.

66.Prirodna jednacina klotoide je:
a) R2=x2+y2;
b) R-L=A?
c) Tg=R-tga/2.

67.Maksimalni popre¢ni nagib kolovoza je:
a) 7%;
b) 12%;
c) 2,5%.



68.Zaustavna preglednost je potrebna za:
a) Bezbedno zaustavljanje vozila ispred nepokretne smetnje na kolovozu;
b) Bezbedno preticanje vozila;
c) Bezbedno prestrojavanje vozila.

69.Nulta linija predstavlja
a) Putanju promenljivog nagiba koja spaja dve fiksne tacke;
b) Horizontalnu putanju koja spaja dve fiksne tacke;
c) Putanju konstantnog nagiba koja spaja dve fiksne tacke, povijajuci se po
terenu, bez zemljanih radova.

70.Povecéanje nagiba puta:
a) Smanjuje troSkove eksploatacije;
b) Povecava troSkove eksploatacije;
c) Ne utice na troSkove eksploatacije.

71.Kod konkavnih krivina radijus mora biti takav da obezbedi da bude
zadovoljen uslov da:
a) Farovi vozila osvetle deonicu puta najmanje jednaku preticajnoj
preglednosti;
b) Farovi vozila osvetle deonicu puta najmanje jednaku zaustavnoj
preglednosti;
c) Farovi vozila osvetle celu duzinu vertikalne krivine.

72.Bankina je:
a) Ivi¢ni element putnog profila u nasipu;
b) Ivicni element putnog profila u useku;
c) Iviéni element putnog profila u useku i nasipu.

73.Berma je:
a) Element putnog profila u nasipu;
b) Element putnog profila u useku;
c) Element putnog profila u useku i nasipu.

74.Saobracajni profil je:

a) Poduzni profil puta;

b) Prostor u kome se mogu nacdi fizicke konture merodavnog vozila u
kretanju, uvecan po Sirini i visini zbog mogucih promena statickog
gabarita vozila ili promene stanja kolovoza;

c) Prostor u kome se mogu naci fiziCke konture merodavnog vozila u
kretanju.



75.U planum puta spadaju:
a) Situacioni i nivelacioni plan;
b) Svi elementi puta koji u€estvuju u formiranju spoljne konture putne
konstrukcije;
c) Kolovozne trake i svi prate¢i elementi kolovoza koji obezbeduju uslove
za odvijanje saobracaja.

VI - MOTORNA VOZILA

76.Sta je motorno vozilo?

a) Motorno vozilo je vozilo koje se ne pokre¢e snagom sopstvenog motora,
koje je po konstrukciji, uredajima, sklopovima i opremi namenjeno i
osposbljeno za prevoz lica i/ili stvari, za obavljanje radova ili za vucu
prikljuénog vozila;

b) Motorno vozilo je vozilo koje se pokre¢e snagom sopstvenog motora,
koje je po konstrukciji, uredajima, sklopovima i opremi namenjeno i
osposbljeno za prevoz lica i/ili stvari, za obavljanje radova ili za vucu
prikljuénog vozila;

c) Motorno vozilo je vozilo koje se pokre¢e snagom sopstvenog motora,
koje je po konstrukciji, uredajima, sklopovima i opremi nije namenjeno i
osposbljeno za prevoz lica i/ili stvari, za obavljanje radova ili za vucu
prikljucnog vozila.

77.Prema najvecoj dozvoljenoj masi vozila, teretha motorna vozila se dele na:

a) N1 — najveca dozvoljena masa ne prelazi 3,5 t; N2 — najveca dozvoljena
masa prelazi 3,5 t, ali ne prelazi 12 t; N3 — najve¢a dozvoljena masa
prelazi 12 t;

b) N1 — najveca dozvoljena masa ne prelazi 3,5 t; N2 — najve¢a dozvoljena
masa prelazi 3,5 t, ali ne prelazi 7 t; N3 — najve¢a dozvoljena masa
prelazi 7 t;

c¢) N1 — najvecCa dozvoljena masa ne prelazi 7 t; N2 — najveca dozvoljena
masa prelazi 7 t, ali ne prelazi 12 t; N3 — najve¢a dozvoljena masa prelazi
12 t.

78.Najvecéa dozvoljena duzina za autobus sa dve osovine, iznosi:
a) 12,50 m;
b) 13,50 m;
c) 15,00 m.



79.Sta je masa praznog vozila?
a) Masa vozila sa punim svim rezervoarima goriva i sa predvidenom
opremom, bez vozaca;
b) Masa vozila sa punim svim rezervoarima goriva i sa predvidenom
opremom, sa vozacem;
¢) Masa vozila sa punim svim rezervoarima goriva, bez predvidene opreme,
i bez vozaca.

80.Sta je nosivost vozila?
a) Razlika ukupne mase vozila i mase vozila spremnog za voznju;
b) Razlika najveCe dozvoljene mase vozila i mase vozila spremnog za
voznju;
c) Razlika najveée dozvoljene mase vozila i mase praznog vozila.

81.0snovne komponente mehanic¢ke transmisije su:
a) Glavna spojnica, menjacki prenosnik, zglobni prenosnik, osovinski
prenosnik i razvodnik snage (po potrebi);
b) Glavna spojnica, frikcioni disk, zglobni prenosnik, osovinski prenosnik i
razvodnik snage (po potrebi);
c) Glavna spojnica, menjacki prenosnik, viselamelasta frikciona spojnica,
osovinski prenosnik i razvodnik snage (po potrebi).

82.Zavisno od tipa zup€anika, razlikuju se glavni prenosnici sa:
a) Hipoidnim zup&astim parom i cilindri€nim zup&astim parom;
b) Konusnim zupc€astim parom sa krivim (lu¢nim) zubima i hipoidnim
zupcastim parom,;
c) Konusnim zupcCastim parom sa krivim (lu¢nim) zubima; hipoidnim
zupCastim parom i cilindricnim zup€astim parom.

83.Glavne komponente savremenih pneumatika radijalne konstrukcije su:
a) Guma, pojas i CeliCno ojatanje na mestu stope pneumatika;
b) Guma, karkasa, pojas i Celicno ojaCanje na mestu stope pneumatika;
c) Guma, karkasa i pojas.

84.Struktura sistema za upravljanje se sastoji od:
a) Komandnog mehanizma, upravljackog prenosnika, poluznog
mehanizma i upravljackih to¢kova;
b) Komandnog mehanizma, upravljatkog prenosnika, poluznog
mehanizma i to¢kova;
c) ZupcCaste letve, upravljaCkog prenosnika, poluznog mehanizma i
upravljackih to¢kova.



85.Pri upotrebi radne i pomoéne kocnice razlika sile koéenja na toékovima
iste osovine ne sme biti ve¢a od:
a) 35 %;
b) 25 %;
c) 30 %.

86.Prema uzroku, otkazi mogu nastati kao posledica:
a) FabriCke greske, troSenja, ekspoatacije i naCina upotrebe, nepravilnog
odrzavanja ili njegovog izostanka;
b) Fabricke greske, greSka konstrukcije, ekspoatacije i nacina upotrebe,
nepravilnog odrzavanja ili njegovog izostanka;
c) Habanje, troSenja, ekspoatacije i nacCina upotrebe, nepravilnog
odrzavanja ili njegovog izostanka.

87.Intervencije na drumskom vozilu, mogu biti:
a) Preventivne i proaktivne;
b) Planirane i neplanirane;
c) Korektivne i neplanirane.

88.Sta je nulti servis?
a) Postupak pregleda propisan od strane proizvodaca koji se izvodi prilikom
predaje novog vozila vlasniku;
b) Odrzavanje na svakih 500 ili 1000 km, odnosno kontrola pritiska u
pneumaticima, kontrola dolivanja eksploatacionih te€nosti i sl.;
c) Odrzavanje na svakih 5 -25000 km, odnosno zamena motornog ulja i
filtera i sl.

89.Prema nacinu dijagnosticiranje moze biti:
a) Na osnovu iskustvu;
b) Subjektivno i objektivno;
c) Opste ili detaljno.

90.U zavisnosti od temperaturnog raspona u kojem se ulje koristi, ulja mogu
biti:
a) Monogradna i mutigradna,
b) Visegradna i mutigradna,
c) Letnjaizimska.

VIl - OSPOSOBLJAVANJE KANDIDATA ZA VOZACE

91. Planiranje nastavnog sadrzaja prilikom izvodenja teorijske nastave u
auto-Skolama ima tri najvaznije faze po slede¢em redosledu:
a) Selekcija, organizacija i verifikacija;
b) Selekcija, eliminacija i verifikacija;
c) Organizacija, selekcija i eliminacija.



92. Studija slucaja, kao nastavna metoda, sprovodi se na nacin da:
a) Predava¢ kandidatima pruza informacije koristeéi vizuelna nastavna
sredstava;
b) Predavac pred kandidate predstavi veliki broj ideja o kojima se diskutuje;
c) Predavac kandidate deli u grupe i vrSi temeljnu grupnu diskusiju.

93. Flip-Cart je:
a) Nastavna metoda;
b) Nastavno sredstvo;
c) Nastavno okruzenje.

94. Nasilni¢ka voznja je:
a) Kretanje vozila na putu u naselju brzinom koja je vec¢a od 90 km/h;
b) Kretanje vozila na putu u naselju brzinom koja je za viSe od 90 km/h veca
od dozvoljene;
c) Kretanje vozila na putu u naselju brzinom koja je za vise od 90 km/h veca
od dozvoljene.

95. Vozac€ku dozvolu za kategoriju ,,A“, odnosno, u propisanim slu€ajevima,
probnu vozacku dozvolu moze dobiti lice koje je navrsilo:
a) 24 godine;
b) 21 godinu;
c) 18 godina.

96. Pravno lice koje vrsi osposobljavanje kandidata, duzno je da ima
najmanje jednog predavaca teorijske obuke u radnom odnosu:
a) Na odredeno vreme;
b) Na odredeno ili neodredeno vreme;
c) Na neodredeno vreme.

97. Program teorijske obuke kandidat za vozace:
a) Mora da odslusa u jednom pravnom licu;
b) MoZe da odslusa u najviSe dva pravna lica;
c) Moze da odslusa u vise pravnih lica.

98. Sat prakticne obuke instruktora voznje traje:
a) 45 min;
b) 50 min;
c) 60 min.



99. Poligonske radnje za prakticnu obuku kandidata B i B1 kategorije su:
a) Voznja po pravcu i zaustavljanje, "slalom" voznja i voznja putanjom u
obliku broja "8";
b) Zaustavljanje i polazak vozilom na putu sa usponom;
c) Voznja napred sa promenom stepena prenosa i unazad u istoj
saobracajnoj traci.

100. Koliko najmanje instruktora voznje mora da ima pravno lice koje vrsi
osposobljavanje kandidata?
a) Tri
b) Cetiri;
c) Pet.

101. "L" tablica se na vozilu B kategorije postavlja na:
a) Prednjoj levoj strani vozila;
b) Zadnjoj desnoj strani vozila;
c) Zadnjoj strani vozila pored registarske tablice.

102. Osnovni fond ¢asova teorijske obuke traje?
a) 20 Casova predavanja;
b) 25 ¢asova predavanja;
c) 30 Casova predavanja.

103. Koliko najmanje traje prakticna obuka za vozace kategorije B?
a) 30 Casova;
b) 40 Casova;
c) 50 Casova.

104. Koliko procenata taénih odgovora je potrebno kako bi kandidat polozio
teorijski deo ispita?
a) 75%;
b) 80%;
c) 85%.

105. Koliko najvise negativnih poena moze imati kandidat na prakticCnom delu
ispita da bi polozio prakti¢ni ispit?
a) 14;
b) 15;
c) 16.



VIl - JAVNI GRADSKI PREVOZ

106. Javni gradski prevoz putnik mora biti:
a) Funkcionalan i Ekonomican;
b) Funkcionalan i Efikasan;
c) Ekonomican i Efikasan.

107. U dinamicke elemente linije spadaju:
a) Interval, frekvencija, red voznje, broj vozila;
b) Trasa, stajalista, terminusi, gravitaciono podrucje;
c) Prevozna sposobnost, vreme obrta, brzina.

108. Autobus, trolejbus i tramvaj imaju:
a) Nezavisnu trasu kretanja;
b) Zavisnu trasu kretanja;
c) Delimi¢no zavisnu trasu kretanja.

109. Protok putnika predstavlja:
a) Broj putnika koji se preveze na pojedinim delovima linije u jedinici
vremena,;
b) Broj putnika koji ude ili izade iz prevoznog sredstva na pojedinim
tackama linije;
c) Broj putnika koji treba da se preveze na liniji u toku dana.

110. Srednja duzina putovanja predstavlja:
a) Srednje rastojanje na kome se preveze jedan putnika na liniji ili celoj
mrezi;
b) Srednje rastojanje koje prede prosecan putnik od izvoriSta do cilja;
c) Prosecno rastojanje koje putnik prede u toku jedne voznje.

111. Koeficijent iskoriS¢enja prevozne sposobnosti linije se ozna¢ava:
a) Ki;
b) Kik;
c) Vn.

112. Prema polozaju u odnosu na izgradeno gradsko podrucje, linije mogu
biti:
a) Redovne, ubrzane, ekspresne;
b) Gradske, prigradske;
c) Radijalne, dijametralne, tangencijalne.



113. Dijametralne linije:
a) Povezuju centar grada i periferni deo grada;
b) Povezuju dva periferna dela grada i ne prolaze kroz centralni deo grada;
c) Povezuju dva periferna dela grada i prolaze kroz centralni deo grada.

114. Struktura putnika, izvoriste i cilj putovanja, presedanje, dobijaju se na
oshovu:
a) Ankete putnika;
b) Sistemskog brojanja;
c) Kontrolnog brojanja.

115. Rezim rada vozila na liniji odreduje se na osnovu:
a) Perioda stacionarnosti;
b) Reda voznje;
c) Tacnosti i ravnomernosti.

116. U javhom gradskom prevozu zastupljena su tri tarifna sistema:
a) Jedinstveni, zonski, automatski;
b) Relacijski, jedinstveni, zonirani;
c) Jedinstveni, relacijski, zonski.

117. Tri na€ina (izvora) iz kojih se ostvaruje prihod u sistemu javnog
gradskog transporta putnika su:
a) Primarni, sekundarni, ostali;
b) Glavni, sporedni, dopunski;
c) Budzetski, sufinansiranje, dodatni.

118. Prema broju voznji za koje vaze, karte mogu biti:
a) PojedinaCne, mesecne;
b) Pojedinacne, mesecne, pretplatne;
c) Pojedinacne, pretplatne.

119. Sistem naplate u kome putnici sami kupuju i ponistavaju kartu u vozilima
ili na stajalistima, dok je voza€ potpuno osloboden tih poslova je:
a) Naplata samousluzivanjem;
b) Automatska naplata;
c) Poluautomatska naplata.

120. Kvalitet usluge u sistemu javhog gradskog putni€¢kog prevoza moze se
posmatrati preko Cetiri aspekata:
a) Zeljeni, projektovani, realizovani, doZivljeni;
b) Ocekivani, planirani, Zeljeni, projektovani;
¢) Objektivni, ocenjeni, projektovani, realizovani.



IX - TEHNIKA BEZBEDNOSTI | KONTROLE SAOBRACAJA

121. Radi izvodenja zeljene radnje u saobracéaju vozag:
a) Mora prvo dati znak pokazivaCem pravca i zatim se uveriti da moze da
otpo€ne vrienje radnje;
b) Mora prvo da se uveri da moze da otpocne vrSenje radnje i zatim dati
znak pokazivacem pravca;
c) Daje znak pokazivaem pravca dok se uverava da mozZe da otpocne
vr§enje radnje.

122. Minimalno bezbedno boéno rastojanje vozila od prepreke pri brzini od
80 km/h iznosi:
a) 0,6 m;
b) 0,8 m;
c) 0,1m.

123. Kretanje vozila unazad na raskrsnici i neposredno iza raskrsnice:
a) Nije dozvoljeno;
b) Dozvoljeno je samo u koliko je raskrsnica dovoljno pregledna;
c) Dozvoljeno je onom stranom kolovoza kojom se do tada vozilo kretalo
unapred ako se time ne ugrozavaju niti ometaju drugi ucesnici u
saobracaju.

124. Najkraée vreme odziva ko¢ionog sistema ima:
a) Hidrauli¢ni prenosni mehanizam;
b) Pneumatski prenosni mehanizam;
c) Mehanicki prenosni mehanizam.

125. Smanjena vidljivost u saobraéaju postoji kada je vidljivost:
a) Manja od 200 m na putu izvan naselja;
b) Manja od 150 m na putu izvan naselja;
c) Manja od 100 m na putu izvan naselja.

126. Prose¢no usporenje koje ostvaruje putnic¢ki automobil pri forsiranom
kocéenju na mokrom, istroSenom i glatkom asfaltu iznosi:
a) 4,5m/s?;
b) 5,4 m/s?
c) 6,4.

127. Pesak obuéen u tamnu odec¢u pri voznji noéu sa upaljenim kratkim
svetlima, po mokrom kolovozu vidi se na udaljenosti od najmanje:
a) 26 m;
b) 19 m;
c) 40 m.



128. Na delu puta na kojem vazi ograni¢enje brzine za naselje od 50 km/h,
vozacé se prilikom sudara sa peSakom kretao 75 km/h, a vestacenjem je
utvrdeno da je bezbedna brzina bila 40 km/h:

a) Vozac ima propust za nastanak nezgode;
b) Vozac ima samo propust za mogucnost izbegavanja nezgode;
c) VozacC ima samo propust za tezinu posledica.

129. Rastojanje koje je vozilo preslo u fazi forsiranog ko€enja, od pocetka
tragova kocenja do zaustavne pozicije, predstavlja put ko¢enja koji se
obelezava:

a) Srs;
b) Sg;
C) S-.

130. NajéesScée se za vreme reagovanja vozaca uzima vrednost:
a) 0,8s;
b) 1,1s;
c) 0,1s.

131. Kod naleta vozila na peSaka bez prethodnog koc¢enja, sledi da je:
a) Vo=Vy;
b) Vo=Vs;
c) Vi=Vs.

132. Grafi¢ki prikaz mesta nezgode koji se skicira slobodoruéno i koji nije u
razmeri, dat je u formi:
a) Kroki skice mesta nezgode;
b) Skice mesta nezgode;
c) Situacionog plana mesta nezgode.

133. Uvidaj je:
a) Hitna i neophodna istrazna radnja koju obavlja ovlas¢eno sluzbeno lice;
b) Hitna i neodlozna istrazna radnja koju obavlja ovlas¢eno sluzbeno lice;
c) Hitna i neposredna istraZzna radnja koju obavlja ovlas¢eno sluzbeno lice.

134. Daljina odbacdaja peSaka se izraCunava, izmedu ostalog, na osnovu:
a) Brzine u trenutku reagovanja vozaca koCenjem;
b) Brzine na pocetku tragova kocenja;
c) Brzine u trenutku naleta vozila.

135. Efektivnost kocenja (&) ¢e iznositi manje od 1 u slu€aju da:
a) Je opterecenje tockova na prednjoj osovini 500 daN, a na zadnjoj osovini
250 daN;
b) Koce svi to¢kovi na vozilu i da je put u padu (usponu);
c) Ne kocCe pojedini to¢kovi i da je put u usponu manje od 1%.



X - MEDUNARODNI TRANSPORT | SPEDICIJA

136. Kako se prema teritorijalnom delokrugu rada, dele Spediterska
preduzeéa?
a) Na preduzeca za unutrasnju i preduzeca za medunarodnu Spediciju;
b) Na mala, srednja, velika i globalna Spediterska preduzeca;
c) Na nacionalna, mala, srednja i velika Spediterska predizeca.

137. Koje su osnovne prednosti koriS¢enja usluga medunarodnog Speditera?
a) Tarifno — ekonomske prednosti, transportno — tehnic¢ke prednosti,
prednosti u distribuciji i ostale prednosti;
b) Tarifno — ekonomske prednosti, prednosti u distribuciji i ostale prednosti;
c) Tarifno — ekonomske prednosti, transportno — tehnicke prednosti i ostale
prednosti.

138. Koja dva tipa unutrasnje organizacije Spediterskih preduzeéa postoje?
a) Kombinovana Speditersko — logistiCka preduzeca i provajderi logistickinh
usluga;
b) Cisto 3pediterska preduzec¢a i kombinovana $peditersko — logisticka
preduzeca;
c) Proizvodno — Spediterska preduzeca i trgovinsko — logistiCka preduzeca.

139. Sta je meduspediter
a) Osoba na koje je podSpediter preneo izvrSenje dela nekog Spediterskog
posla;
b) Pravno ili fiziCko lice na koje je (glavni) Spediter preneo u celini izvrSenje
nekog Spediterskog posla.
c) Pravno ili fizicko lice na koje je (glavni) Spediter preneo izvrSenje dela
nekog Spediterskog posla.

140. Sta je FIATA FCT?
a) Spediterska potvrda o transportu;
b) Potvrda o prijemu robe;
c) Multimodalni tovarni list.

141. Sta je CMR?
a) Konvencija o ugovoru za medunarodni prevoz robe Zeleznicom;
b) Konvencija o ugovoru za medunarodni prevoz putnika drumom;
c) Konvencija o ugovoru za medunarodni prevoz robe drumom.

142. Sta je uzansa?
a) Uputstvo;
b) Kodifikovani obi¢aj, koji je kodifikovalo neko ovlaséeno telo;
c) Naredba.



143. Sta je ICC?
a) Medunarodna transportna komora;
b) Medunarodna trgovinska komora;
¢) Medunarodna logisti¢ka komora.

144. Prema Incotermsu, koje su tri tacke prelaska obaveza sa prodavca na
kupca?
a) Tacka prelaska troSkova, rizika i odgovornosti za prevoz;
b) Tacka prelaska robe, rizika i odgovornosti za prevoz;
c) Tacka prelaska troSkova, robe i odgovornosti za prevoz.

145. Strateske funkcije carinske sluzbe su:
a) Fiskalna, finansijska, zastitna, informaciona, bezbednosna i socijalna
funkcija;
b) Fiskalna, ekonomska, funkcija podrske brzom i efikasnom protoku robe,
vozila i lica, zastitna, bezbednosna i finansijska funkcija;
c) Fiskalna, ekonomska, funkcija podrske brzom i efikasnom protoku robe,
vozila i lica, informaciona, bezbednosna i socijalna funkcija.

146. Sta su carinska obelezja?
a) Carinske nalepnice;
b) Carinska plomba i otisci carinskog Ziga ili carinskog pecata;
c) Carinske tablice.

147. Sta je ATA karnet?
a) Carinska propratna knjiga kojom je pojednostavijen postupak
privremenog uvoza i izvoza robe u tranzitu;
b) Carinska propratna knjiga kojom je oteZan postupak privremenog uvoza
i izvoza robe u tranzitu;
c) Carinska propratna knjiga kojom je pojednostavljen postupak uvoza i
izvoza robe.

148. Sta je transportni rizik?
a) Rizik kome su izloZzeni vozno osoblje i roba za vreme prevoza;
b) Rizik kome su izloZeni transportna sredstva i roba za vreme prevoza;
¢) Rizik kome su izloZeni transportna sredstva i roba za vreme utovara i
istovara robe.

149. Osnovni principi koji se po pravilu primenjuju kod prevoznih tarifa jesu:
a) Sto veée rastojanje, veca brzina i visi pokazatelji kvaliteta usluge, to veca
vozarina;
b) Sto kraée rastojanje, veéa brzina i visi pokazatelji kvaliteta usluge, to
vecCa vozarina;
c) Sto veée rastojanje, vec¢a brzina i vi$i pokazatelji kvaliteta usluge, to
manja vozarina.



150. Prema vremenu realizacije u odnosu na otpremu robe, Spediterski
poslovi mogu da se podele na:
a) Komercijalne i marketindke poslove;
b) Pripremne i operativhe poslove;
c) Tarifno — konjukturne i marketinske poslove.

Xl - PLANIRANJE SAOBRACAJA

151. Kojim numeri¢kim vrednostima se izrazava namena zamljista?
a) Broj stanovnika, broj domacinstva, broj stanova, povrsinom, brojem
radnih mesta, u€enika, studenta i smestajnim kapacitetima;
b) Put./km, tkm;
c) Broj vozila/ 1000 stanovnika, vreme putovanja.

152. Na koje nacine se formiraju saobrac¢ajne zone:
a) Koriste ve¢ postojeCe administartivne ili statistiCke podele i podela
podrucja na kvadrate koji su vezani za nacionalnu geodetsku mrezu;
b) Koriste ve¢ postoje¢e administartivne ili statistiCke podele;
c) podela podrucja na kvadrate koji su vezani za nacionalnu geodetsku
mrezu.

153. Saobracajne zone se najcéesce definiSu u dva osnovna skupa?
a) Unutrasnje i lokalne saobracajne zone;
b) Unutrasnje i spoljne saobracajne zone;
c) Spoljne i prigradske saobracajne zone.

154. U pogledu sadrzaja zona najéesc¢a podela je na:
a) Rekreativni centri, bolni¢ki kompleksi, univerzitetski kampusi i sajmista;
b) Stambene zone i parkirne zone.
c) Cisto stambene zone, me$ovite, &isto radne zone i posebne zone
(zan€ajni generatori saobracaja).

155. Na koji nacin se prikupljaju podaci o saobracaju?
a) Brojanjem saobracaja i anketiranjem uCesnika u saobracaju;
b) Putem javnog servisa;
c) Putem Republickog zavoda za statistiku.

156. Sta se utvrduje brojanjem saobraéaja?
a) Broj vozila i vremenski opseg vrSnog opterecenja;
b) Struktura saobracaja;
c) Intenzitet i struktura saobracaja u odredenim vremenskim periodima i na
odredenim prostorno definisanim lokacijama.



157. Koji su osnovni podaci o saobracaju koji se dobijaju anketom?

a)
b)

c)

Broj godina starosti ¢lanova domacinstva i broj ¢lanova domacinstva;
Karakter putovanja, motiv putovanja, nacin — vid prevoza i period dana u
kome se obavlja putovanje;

Broj putni¢kih automobila po domacimstvu.

158. 1z kog odnosa se izraGunava ekspanzioni faktor?

a)
b)
c)

Iz odnosa broja putovanja i broja stanovnika;
Iz odnosa broja anketiranih i ukupne populacije;
Iz odnosa broja stanovnika i mobilnosti.

159. Kao indikator koriSéenja prostora za stanovanje, gustina nastanjenosti
se izrazava kao?

a)
b)
c)

Broj stanovnika po povrsini posmatranog prostora;
Povrsini posmatranog prostora po broju stanovnika;
Broju stanovnika po broju putni¢kih automobila.

160. Definisanje mreze sadrzi:

a)

b)

c)

Utvrdivanje polozaja centroida zona i odredivanje delova mreze —
saobracajnica koje ¢e predstavljati model mreze;

Utvrdivanje polozaja centroida zona, odredivanje delova mreze -
saobracajnica koje ¢e predstavljati model mreze, povezivanje centroida
sa mrezom, utvrdivanje polozaja ¢vorova na mrezi i definisanje linkova;
Utvrdivanje polozaja centroida zona, odredivanje delova mreze -
saobracajnica koje ¢e predstavljati model mreze, povezivanje centroida
sa mrezom i utvrdivanje polozaja ¢vorova na mrezi.

161. Kako se utvrduje veli€ina PGDS?

a)

Tako Sto se ukupan broj vozila koji u toku godine u oba smera prode
odredenu deonicu puta, odnosno kroz karakteristiCan presek puta na
kome se kontinualno tokom cele godine vrSi brojanje saobracaja svih
24h, podeli sa brojem dana u mesecu;

Tako Sto se ukupan broj vozila koji u toku godine u oba smera prode
odredenu deonicu puta, odnosno kroz karakteristiCan presek puta na
kome se kontinualno tokom cele godine vrsi brojanje saobraéaja svih
24h, podeli sa brojem dana u godini;

Tako Sto se ukupan broj vozila koji u toku godine u oba smera prode
odredenu deonicu puta, odnosno kroz karakteristiCan presek puta na
kome se kontinualno tokom cele godine vrsi brojanje saobraéaja svih
24h, podeli sa brojem meseci u godini.



162. Sta je auditivna distrakcija?
a) DeSava se pri zvonjenju telefona ili tokom telefonskog razgovora kada
se vozac€ koncentriSe na zvuke koji nemaju veze sa voznjom;
b) DeSava se pri zvonjenju telefona ili tokom telefonskog razgovora kada
se vozac€ koncentriSe na zvuke koji imaju veze sa voznjom;
c) DeSava se pri zvonjenju telefona ili tokom telefonskog razgovora kada
se vozacC koncentrie na sve zvuke.

163. Prema geometrijskoj formi uluéna mreza se moze svrstati u cetiri
oshovne grupe:

a) Radijalna mreza, radijalno — prstenasta mreza, ulicna mreza i nepravilna
mreza;

b) Radijalna mreza, radijalno — prstenasta mreza, ortogonalna mreza i
nepravilna mreza;

c) Radijalna mreza, radijalno — prstenasta mreza, ortogonalna mreza i
pravougaona mreza.

164. Sta je indeks pristupaénosti?
a) Pokazatelj koji predstavlja pogodnost pristupa odredenoj lokaciji
odredenom vrstom prevoza;
b) Pokazatelj koji predstavlja pogodnost pristupa odredenoj lokaciji;
c) Pokazatelj koji predstavlja pogodnost pristupa odredenoj lokaciji linijama
javnog gradskog prevoza.

165. Zbog €ega rezultati koji se dobijaju metodom kapacitetnog ograni¢enja
mogu da se odraze na realno stanje saobra¢ajnog optereé¢enja?
a) Metoda kapacitetnog ograni€enja uzima u obzir nagib kolovoza i broj
komercijalnih vozila u toku;
b) Metoda kapacitetnog ograni€enja uzima u obzir kapacitet veze;
c) Metoda kapacitetnog ograni€enja uzima u obzir nagib kolovoza i broj
ukrstanja saobracajnica.

XIl - TEHNOLOGIJA DRUMSKOG SAOBRACAJA

166. Elemente transportnog procesa ¢ine:
a) Ciklus transportnog procesa, prosta voznja, sloZzena voznja, obrt vozila,
prevozni put i transportni rad;
b) Ciklus transportnog procesa, prosta voznja, utovar i istovar, sloZena
voznja, obrt vozila, prevozni put i transportni rad;
c) Ciklus transportnog procesa, prosta voznja, sloZzena voznja, obrt vozila,
prevozni put i informacioni sistem.



167. Koji faktori utiGu na transportni proces?
a) Faktor prostora, faktor vremena, faktor obima prevoza i strukture putnika,
odnosno vrste robe;
b) Faktor prostora, faktor vremena i faktor obima prevoza;
c) Faktor prostora, faktor vremena, faktor obima prevoza i faktor kvaliteta
transportne usluge.

168. Sta utvrduje koeficijent tehni¢ke ispravnosti?
a) Koji deo od ukupno raspolozivog vremena u danima su vozila provela na
radu;
b) Koji deo od ukupno raspolozivog vremena u danima su vozila tehnicki
ispravna — sposobna za eksploataciju;
c) Koji deo od sposobnih dana su vozila provela na radu.

169. Sta predstavlja koeficijent iskoriséenja vremena u 24 éasa?
a) Predstavlja odnos vremena voznje vozila, prema vremenu u toku jednog
dana;
b) Predstavlja odnos dnevnog radnog vremena koje je vozilo provelo u
radu, prema vremenu u toku jednog ¢asa.
c) Predstavlja odnos dnevnog radnog vremena koje je vozilo provelo u
radu, prema vremenu u toku jednog dana.

170. Sta predstavlja koeficijent iskori$éenja radnog vremena?
a) Predstavlja odnos vremena vozila provedenog u voznji i ukupnog radnog
vremena vozila;
b) Predstavlja odnos ukupnog radnog vremena vozila i vremena vozila
provedenog u vozniji;
c) Predstavlja odnos vremena u 24 Casa i ukupnog radnog vremena vozila.

171. Sta predstavlja produktivan predeni put?

a) Predstavlja predeni put vozila pri kretanju bez tereta ili bez putnika od
mesta istovara tereta — iskrcaja putnika do mesta utovara tereta — ukrcaja
putnika;

b) Predstavlja predeni put vozila pri kretanju od autobaze do prvog mesta
utovara tereta — ukrcaja putnika;

c) Predstavlja predeni put vozila pri kretanju sa teretom ili sa putnicima od
mesta utovara tereta — ukrcaja putnika do mesta istovara tereta — iskrcaja
putnika.

172. Cemu je jednak koeficijent iskori§éenja predenog puta?
a) Jednak je odnosu ukupno predenom putu, prema produktivhom put;
b) Jednak je odnosu produktivnog puta, prema ukupno predenom putu;
c) Jednak je odnosu neproduktivnog puta, prema ukupno predenom putu.



173. Sta predstavlja srednja duzina voznje sa teretom?
a) Predstavlja aritmetiCku sredinu vrednosti svih duzina vozni;
b) Predstavlja aritmeti¢ku sredinu vrednosti svih duzina voznji sa teretom;
c) Predstavlja aritmetiCku sredinu vrednosti svih duZina vozniji jedne tone
tereta.

174. 1z kog odnosa se dobija srednja saobracajna brzina?
a) Dobija se kada se ukupno predeni put vozila podeli sa ukupno utroSenim
vremenom voznje vozila;
b) Dobija se kada se ukupno utroSeno vreme voznje vozila podeli sa
ukupno predenim putem vozila;
c) Dobija se kada se ukupno predeni put vozila podeli sa radnim vremenom
vozila.

175. 1z kog odnosa se dobija srednja eksploataciona brzina?
a) Dobija se kada se ukupno predeni put vozila podeli sa ukupno utroSenim
vremenom voznje vozila;
b) Dobija se kada se ukupno utroSeno vreme voZzZnje vozila podeli sa
ukupno predenim putem vozila;
c) Dobija se kada se ukupno predeni put vozila podeli sa ukupnim radnim
vremenom vozila.

176. Po svom obliku prevozni put moze biti:
a) Ponavljajuci, radijalni, zrakasti, sabirni ili distributivni;
b) Ponavljajuéi, radijalni, prstenasti, sabirni ili distributivni;
c) Ponavljajuci, radijalni, zraksati, i distributivni.

177. Kako se klasifikuju troskovi po proizvodnom obelezju?
a) Na stalne i promenljive;
b) Na stalne i fiksne;
c) Na promenljive i farijabilne.

178. Kako se deli specificha roba?
a) Komadnu, rasutu i gasovitu;
b) Na vangabaritnu, velike mase, opasnu i lako kvarljivu robu;
c) Obi¢nu i gomilastu.

179. Prilikom transporta opasnog tereta u drumskom saobraéaju koji
Evropski sporazum mora biti postovan?
a) ADR;
b) RID;
c) ADN.



180. U koliko klasa su razvrstane opasne materije?
a) 10;
b) 9;
c) 12.

Xlil - TEORIJA | REGULISANJE SAOBRACAJNIH TOKOVA

181. Gustina saobracajnog toka predstavlja odnos:
a) Broja vozila u saobra¢ajnom toku i vremenskog intervala od 1 h;

b) Broja vozila u saobracajnom toku i duzine puta od 1 km;
c) Broja vozila u saobra¢ajnom toku medusobnog rastojanja izmedu vozila.

182. Teorijska relacija izmedu protoka i gustine je:
a) U obliku parabole;
b) U obliku hiperbole;
c) Linearna.

183. Na nivo usluge saobraéajne deonice puta najvedi uticaj ima:

a) Prekid u saobracaju;
b) Brzina kretanja;
c) Komfor voznje.

184. Dimenzija osnove saobraéajnog znaka u obliku trougla na autoputu
iznosi:
a) 90 cm;
b) 100 cm;
c) 120 cm.

185. Saobrac¢ajni znakovi na zajednickom nosacu pored kolovoza se

postavljaju od najviSeg ka najnizem, slede¢im redom:
a) Znakovi opasnosti, znakovi izri€itih naredbi pa znakovi obavestenja;
b) Znakovi opasnosti, znakovi obavestenja pa znakovi izri€itih naredbi;

c) Znakovi obavestenja, znakovi opasnosti pa znakovi izri€itih naredbi.

186. Rastojanje izmedu ivice kolovoza i najnize ivice saobraé¢ajnog znaka,
koja je najbliza kolovozu, van pesackih povrsina, iznosi:
a) Od 0,50 mdo 1,7 m;
b) Od 0,30 mdo 1,5 m;
c) Od0,75mdo 1,5 m;



187. Minimalna Sirina neisprekidane linije iznosi:
a) 8cm;
b) 10 cm;
c) 12cm.

188. Iviéna linija kojom se obelezava ivica kolovoza moze biti obelezena:
a) Samo kao neisprekidana (puna);
b) Kao neisprekidana i isprekidana;
c) Kao neisprekidana ili isprekidana.

189. Jedna od metoda za odredivanje brzine toka pomoéu ,pokretnog
osmatraca“ se koristi za odedivanje:
a) Srednje prostorne brzine;
b) Srednje vremenske brzine;
c) Srednje prostorne i srednje vremenske brzine.

190. Tesko teretno vozilo i kamion sa prikolicom ¢ine:
a) Komercijalna vozila;
b) Auto voz;
c) Vikend vozila.

191. Prema sastavu ili strukturi tokova, saobracajni tok pored homogenog,
moze biti:
a) Uslovno heterogen;
b) Heterogen;
c) Nehomogen.

192. Nivo usluge (LOS) prema HCM-2000 se odreduje na osnovu:
a) Protoka vozila
b) Brzine toka
c) Gustine toka

193. Utvrdivanje brzine toka pri praktichom kapacitetu moze zavisiti od
dominantnih karakteristike radijusa krivine, uzduznog nagiba i:
a) Stanja puta;
b) Poprecnog profila;
c) Horizontalne trase.

194. Pri projektovanju znakova putokazne signalizacije, visina velikih slova je
7/7TH, dok se visina malih slova racuna:
a) 3/7H;
b) 4/7H;
c) 5/7H.



195. Plan tempiranja (signalni plan) predstavija:
a) Graficki prikaz rada svetlosnih signalnih uredaja u okviru ciklusa
b) Grafi¢ki prikaz distribucije saobracajnih tokova po grupama saobracajnih
traka u okviru faza
c) Vremenski period koji protekne od nekog signalnog pojma na odredenom
signalu, pa do pojave istog signalnog pojma na istom signalu.

XIV - KOMBINOVANI TRANSPORT

196. Koji su osnovni elementi procesa proizvodnje transportne usluge:
a) Transportna infrastruktura i transportna sredstva, roba i rad svih
uklju€enih u proces transportne proizvodnje;
b) Transportna infrastruktura i transportna sredstva, sredstva za rad i rad
svih uklju€enih u proces transportne proizvodnje;
c) Transportna infrastruktura i transportna sredstva, roba i predmet rada.

197. Sta privredna aktivnost?
a) Transport je privredna aktivnost;
b) Saobracaj je privredna aktivnost;
c) Saobracaj i transport su privredne aktivnosti.

198. Sta je intermodalni transport?
a) Transport robe uz primenu dva ili vise vidova transporta i tovarne
jedinice, celog ili dela drumskog vozila sa istovarom ili pretovarom robe;
b) Transport robe uz primenu dva ili viSe vidova transporta i tovarne
jedinice, celog ili dela drumskog vozila bez istovara ili pretovara robe;
c) Transport robe uz primenu jednog vida transporta i tovarne jedinice,
celog ili dela drumskog vozila sa istovarom ili pretovarom robe.

199. Multimodalni transportni operateri, obuhvataju?
a) Speditere, vozade, transportna sredstva i lucke firme;
b) Speditere, transportna sredstva, specijalizovana preduze¢a davaoca
usluga i lucke firme;
c) Speditere, vozade, specijalizovana preduzeéa davaoca usluga i lucke
firme.

200. Osnovni faktori od kojih zavisi uspesnost nekog sistema intermodalnog
transporta su:

a) Odgovaraju¢a tehniCko — tehnoloSka reSenja i njihova medusobna
uskladenost, odgovarajuc¢a organizacija svih u€esnika i podrdka drzavnih
ustanova,

b) Odgovaraju¢a tehni¢ko — tehnoloSka reSenja i njihova medusobna
uskladenost, i podrska drzavnih ustanova;

¢) Odgovarajuca organizacija svih u€esnika i podr§ka drzavnih ustanova.



201. Sta predstavlja unifikacija tovara?

a) Predstavlja jedan od nacina unazadenja efikasnosti u lu¢kim terminalima
na koje se zatim kompatibilno povezuje i transport u zaledu luka;

b) Predstavlja jedan od nacina unapredenja efikasnosti u Iuckim
terminalima na koje se zatim kompatibilno ne povezuje transport u
zaledu luka;

c) Predstavlja jedan od naclina unapredenja efikasnosti u luckim
terminalima na koje se zatim kompatibilno povezuje i transport u zaledu
luka.

202. Tipi€éni intermodalni transportni lanac se sastoji od:

a) Kompanija za rukovanje i pretovar robe na svakom kraju procesa
glavnog prevoza i operatera intermodalnog transporta koji integriSu sve
navedene aktivnosti;

b) Operatera drumskog, Zelezni¢kog, pomorskog ili renog transporta,
kompanija za rukovanje i pretovar robe na svakom kraju procesa glavnog
prevoza i operatera intermodalnog transporta koji integriSu sve
navedene aktivnosti;

c) Operatera drumskog, ZelezniCkog, pomorskog ili re¢nog transporta i
kompanija za rukovanje i pretovar robe na svakom kraju procesa glavnog
prevoza.

203. Kakva moze biti integacija u intermodalnom lancu?
a) Horizontalna;
b) Horizontalna ili vertiklana;
c) Vertikalna.

204. Transportni lanac karakteriSu dva glavna obelezja, i to:
a) Tehnicko — tehnoloSko povezivanje i organizaciono povezivanje;
b) TehniCko povezivanje i organizaciono povezivanje;
c) TehnoloSko povezivanje i organizaciono povezivanje.

205. Trans — evropsaka transportna mreza (TEN - T) sastoji se iz:
a) Sistema za upraviljanje transportom i sistema za pozicioniranje i
navigaciju;
b) Transportne infrastrukture i sistema za upravljanje transportom;
c) Transportne infrastrukture, sistema za upravljanje transportom i sistema
za pozicioniranje i navigaciju.

206. Prema nameni, kako se mogu podeliti kontejneri?
a) Na male, srednje i velike kontejneri;
b) Na univerzalne i specijalne kontejnere;
c) Na kontejnere za prevoz komadne robe, robe u rasutom stanju i
kotejnere za prevoz te€nosti.



207. Koje faze u organizaciji transportnog lanca kopnenog transporta
kontejnera postoje?
a) Sabirni prevoz, glavni prevoz i distribucija;
b) Sabirni prevoz i glavni prevoz;
c) Distribucija i glavni prevoz.

208. Koje su osnovne tehnologije pretovara kontejnera?
a) Tehnologije koriS¢enja stabilnih pretovarnih postrojenja i mobilnih
pretovarnih sredstava;
b) Tehnologije horizontalnog i vertikalnog pretovara;
c) Tehnologije Cistogist horizontalnog pretovara i kombinovano
horizontalno — kosog pretovara.

209. Koja je zajedni¢ka karakteristika svih logisti¢kih terminala?
a) Objedinjavaju razliCite podsisteme i pruzaju kompleksne logistiCke
usluge;
b) Pruzaju kompletne logisticke usluge;
c) Povecéanje ekonomicnosti i efiksanosti transporta.

210. Sta predstavljaju terminali intermodalnog transporta?
a) Mesto pretovara TMJ i mesto promene vida transporta;
b) Mesto pretovara TMJ, promene vida transporta i mesto Cuvanja,
nagomilavanja i skladiStenja robe;
c) Mesto pretovara TMJ i mesto Cuvanja, nagomilavanja i skladidtenja robe.
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